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0. Introduccion

El presente documento constituye la continuacion del documento de Analisis y Diagndstico. En éste,
se procede a la presentacion de los programas de actuacion definidos para la consecucién de los
objetivos del plan y un avance de las medidas a tomar. Igualmente se muestra el plan de seguimiento
del plan donde se ve la evaluaciéon econémica y ambiental del plan, asi como la funcional, relativa a los
indicadores necesarios para la evaluacion de los objetivos conseguidos por el plan. De este modo, este
documento de Fase Il del Plan de Movilidad se estructura de la siguiente manera.

1. Objetivos del Plan de Movilidad.
2. Programas de Actuacion.

3. Plan de Seguimiento.

1. Objetivos

Tras lo analizado en la fase de diagndstico se hace necesario establecer una serie de medidas que
avancen hacia la consecucién de un modelo de movilidad mds sostenible. El Plan de Movilidad
permitira plasmar de forma ordenada las propuestas necesarias para alcanzar un modelo sostenible y
de mejora de la calidad ciudadana, sentando las bases y guia de las actuaciones en movilidad en los
proximos afios.

1.1. Objetivos Generales

En el marco general de la planificacién del sistema de
transportes de Arteixo y en base a las conclusiones

obtenidas del diagndstico, se define en primer lugar la Problemas
detectados

diagnastico

meta general del plan y los objetivos generales para
posteriormente plantear  distintos objetivos
especificos que desarrollen de forma particular los
generales.

En este contexto, el proceso de elaboracién del Plan de
Movilidad Urbana Sostenible de Arteixo, una vez que
se cuenta con los objetivos generales del
prediagndstico y con los resultados del diagnéstico,

requiere dos pasos iniciales:

Objetivos del Plan

L Tema @)IPIan 4
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e En primer término, definir cudl es la meta aspiracional que se atribuye al PMUS en el marco
mas general de las politicas sectoriales y socioecondmicas en vigor.

e Ensegundo lugar, formular los objetivos, y los contenidos mas significativos, que debera tener
el PMUS para alcanzar dicha meta. Su correcta definicidn sera crucial para:

o Definir las politicas apropiadas para resolverlos.

o Evaluar en el futuro si las politicas y las actuaciones emprendidas que de ellas se
derivan han sido apropiadas y eficaces.

Fig 1. Planteamiento metodoldgico

| - Objetivos
’ I s Especificos

De este modo, en primer lugar, se define la meta del plan como sigue:

Fig 2. Meta del plan

Alcanzar un modelo de ciudad en el que los ciudadanos
realicen sus desplazamientos de forma mas sostenible

Y a partir de ello se definen los objetivos generales.

Fig 3. Metay objetivos generales

Meta del NUEVO MODELO DE MOVILIDAD que siente las bases de una NUEVA CULTURA,
PMUS en la que las PERSONAS son la prioridad y revalorizamos el ESPACIO PUBLICO

Mejorar la eficiencia
y sostenibilidad del
modelo de
movilidad

Lograr un cambio en
Alcanzar un

las conductas de
desarrollo urbano o
o movilidad de la
equilibrado . y
ciudadania

Podemos satisfacer las Gestionando la

Proponiendo al Estableciendo el
i{Como podemos mismas necesidades movilidad del peatén como el autobus, la bici y el
hacerlo? con desplazamientos concello de protagonista del caminar como

mas sostenibles Arteixo de forma
integral

espacio publico alternativas reales
al coche
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» Mejorar la eficiencia y sostenibilidad del modelo de movilidad

La adopcién de un modelo de movilidad sostenible pasa por minimizar los impactos negativos que esta
genera sobre la ciudad y el medio ambiente, lo que implicara la aplicaciéon de medidas dirigidas, por
un lado, al fomento de los modos mds sostenibles, es decir los no motorizados, a pie y bicicleta, y del
transporte publico en el caso de motorizados.
Asi mismo, se perseguird reducir el impacto causado por los vehiculos que circulan por el municipio,
tanto en lo que se refiere a la gestion de la ocupacién del espacio publico, como a las emisiones de
gases contaminantes y de efecto invernadero.
Y, por ultimo, optimizar los recursos disponibles para lograr la eficiencia y sostenibilidad del modelo
de movilidad.

> Alcanzar un desarrollo urbano equilibrado
Se persigue la integracion y cooperacion entre las politicas urbanisticas y de movilidad de manera que
se potencie el modelo urbano de ciudad compacta que permite la reduccién de la longitud de los
desplazamientos vy, por tanto, un mayor uso de los modos de transporte no motorizados y el transporte
publico. Para ello se proponen medidas dirigidas a la cooperacion entre el PMUS y el Planeamiento
Urbanistico de Arteixo asi como aquellas dirigidas a un reparto mas equitativo del espacio publico
entre los diferentes modos y permitiendo una accesibilidad real de toda la poblacion al sistema de
movilidad.

> Mejorar la seguridad y la calidad urbana
La combinacién del elevado nimero de desplazamientos que soporta la ciudad con las diferentes
caracteristicas fisicas de cada modo y el uso compartido del espacio publico implica situaciones de
conflicto y de riesgo. Asi, se persigue adoptar un modelo de movilidad con un reparto equitativo del
espacio publico y mas seguro, protegiendo a todos los usuarios, especialmente a los mas vulnerables.

Por otra parte, todos los ciudadanos tienen derecho a desplazarse independientemente de sus
caracteristicas (edad, sexo, discapacidad, lugar de residencia, etc.) por ello es necesario que el modelo
de movilidad garantice la accesibilidad universal al sistema de transporte.

» Lograr un cambio en las conductas de movilidad de la ciudadania

La adopcion de un nuevo modelo de movilidad conlleva necesariamente un cambio de actitud y
comportamiento de la ciudadania que conduzca a un mayor uso de modos de transporte sostenibles
y combinaciones intermodales reduciendo su dependencia del automdévil. La definicién de las
denominadas medidas blandas o de gestidn de la movilidad en combinacion con el resto incidiran en
la maximizacion de los resultados. Entre estas medidas se contemplan aquellas relacionadas con la
formacién, concienciacion y sensibilizacién de los ciudadanos y las relacionadas con las nuevas
tecnologias, cuya introduccion y promocion contribuye a disponer de mayor informacién lo que
permitira una mejor planificacidon y concepcién de los viajes por parte de los usuarios.

Sy Tema ViPlan 6
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1.2. Objetivos Especificos

MEJORAR LA
EFICIENCIAY
SOSTENIBILIDAD
DEL MODELO DE
MOVILIDAD

ALCANZAR UN
DESARROLLO
URBANO
EQUILIBRADO

> Fomentar la realizacidn de viajes en modos no motorizados frente a los

realizados en modos motorizados buscando una mayor sostenibilidad social
y econdmica del sistema de movilidad.

Aumentar la participacion del Transporte Publico en el reparto modal
frente a los otros modos motorizados, principalmente el automovil,
mediante el desarrollo de un sistema de transportes con concepcion
multimodal.

Reduccion del impacto causado por los vehiculos que circulan por el
municipio, tanto en lo que se refiere a la gestiéon de la ocupacién del
espacio publico (congestion viaria y aparcamiento), como a las emisiones
de gases contaminantes y de efecto invernadero, fomentando, pon un
lado, el uso de combustibles mas eficientes y sostenibles en los vehiculos
motorizados y, por otro, técnicas de conduccién eficiente.

Optimizar los recursos disponibles para lograr la eficiencia y sostenibilidad
del modelo de movilidad.

Alcanzar una distribucidon equitativa del espacio publico y mejorar la
convivencia de los distintos modos recuperando el protagonismo del
peatdn frente al automovil.

Garantizar la accesibilidad universal al sistema de movilidad
independientemente de las caracteristicas del usuario como pueden ser la
edad, el sexo, grado de discapacidad, etc.

Integracion y coordinacion de las politicas de movilidad en la ordenacion
del territorio. Se promovera la integracion de las politicas de movilidad en
el Planeamiento Urbanistico de Arteixo y viceversa promoviendo la mezcla
de usos y la densificacion de manera que se potencie el modelo de ciudad
compacta, mas favorable para los modos no motorizados asi como el

transporte publico.

Aumentar y potenciar una movilidad segura y reducir la accidentalidad en
todos los modos de transporte y todos los usuarios con especial atencién a
los usuarios mas vulnerables.

Fomento y mejora de la calidad urbana

LOGRAR UN
CAMBIO EN LAS
CONDUCTAS DE
MOVILIDAD DE
LA CIUDADANIA

Promover medidas de formacidn, sensibilizacion y concienciacion de la
sociedad en habitos de movilidad sostenible

Introduccion y promocion de las nuevas tecnologias en el sistema
multimodal de transportes que permitan al usuario mejorar la concepcion
y planificacion de los viajes garantizando que las decisiones sobre la
utilizacion de modos y la forma de realizar los viajes encaje en un modelo
de transporte sostenible competitivo: Smart Mobility.
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2. Programas de actuacion

En funcidn de los objetivos definidos en el apartado anterior, se han definido una serie de programas
de actuacidn. Estos programas responden a los objetivos particulares que se han planteado y se han
agrupado de la siguiente manera:

1. Movilidad peatonal.

2. Movilidad ciclista.

3. Transporte publico.

4. Traficoy red viaria.

5. Gestidn y regulacién del aparcamiento.

6. Mejora de la calidad ambiental y ahorro energético.
7. Seguridad vial.

8. Distribucidn urbana de mercancias.

9. Desarrollo de tecnologias aplicadas a la movilidad.
10. Integracién de la movilidad en las politicas urbanisticas.
11. Otras medidas de apoyo a la movilidad.

12. Promocidén de buenas practicas en movilidad.

En este plan se integran y engloban aquellas lineas de actuacién en relacion a la movilidad definidas
en la EDUSI del concello, plan Novoarteixo 2020, que se citan a continuacion:

A lo largo del documento se reflejan las anteriores lineas de actuacion en aquellas medidas en donde
se integran.
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Tabla1l. Programasy propuestas del PMUS y correspondencia con lineas actuacién de la EDUSI

11 1.1. Creacion de itinerarios peatonales LA4
1.2 1.2. Recuperacion del espacio publico para el peatén LA4
1 Movilidad peatonal
13 1.3. Caminos escolares LA4
1.4 1.4. Plan de Accesibilidad (Mejora de la movilidad de PMR) LA4
2.1 2.1. Creacion de una red de Itinerarios ciclistas LA4
2.2 2.2. Ciclocalles o ciclocarriles LA4
2.3 2.3. Aparcamientos para bicicleta LA4
2 Movilidad ciclista
2.4 2.4. Conexion con la Red Ciclista Metropolitana de A Coruiia LA4
2.5 2.5. Sistema publico de alquiler de bicicletas LA4
2.6 2.6. Registro de bicicletas
31 3.1. Mejora del sistema de transporte publico urbano LA3
3.2 3.2. Creacion de intercambiadores de transporte LA3 - LA4
3 Transporte Publico
33 3.3. Fomento del transporte publico
34 3.4. Mejora del servicio de taxi LA2 - LA3
4.1 4.1. Reordenacion de la circulacién en vehiculo privado
4.2 4.2. Calmado del tréfico
4 Tréfico y red viaria
43 4.3. Ordenacion de los accesos a los centros escolares
4.4 4.4. Mejora de la regulacion de intersecciones
5.1 5.1. Adecuacion y mejora de las zonas de aparcamiento
5.2 5.2. Mejora de la sefializacion de los itinerarios de acceso LA2
Gestion y regulacién 5.3 5.3. Establecimiento de nuevas zonas de aparcamiento
> de aparcamiento 5.4 5.4. Gestion del aparcamiento
5.5 5.5. Delimitar plazas de aparcamiento en viario publico
5.6 5.6. Aparcamientos PMR y de moto
6.1 6.1. Nueva flota de vehiculos publicos LA3
Calidad ambiental y 6.2 6.2. Puntos de recarga eléctricos
¢ ahorro energético 6.3 6.3. Acceso a ayudas y bonificaciones a vehiculos limpios
6.4 6.4. Recopilacién de datos de calidad de aire
7.1 7.1. Mejora de la sefializacion e intersecciones
7 ::/il;jora de seguridad 7.2 7.2. Acondicionamiento de travesias urbanas
7.3 7.3. Desarrollo de un Plan de Seguridad Vial especifico
8.1 8.1. Mesa de coordinacion con agentes implicados
8.2 8.2. Limitaciones en medio urbano
Distribucién de 8.3 8.3. Zonas consolidacion/desconsolidacion
8 mercancias 8.4 8.4. Itinerarios de acceso a centros logisticos y poligonos
8.5 8.5. Fomentar logistica urbana en modos sostenibles
8.6 8.6. Regulacion del transporte de mercancias peligrosas
9.1 9.1. Andlisis y estudio de una plataforma web y app mavil LA2
Desarrollo de 9.2 9.2. Andlisis y estudio de la implantacién de conectividad a internet en el transporte publico LA2
9 tecnologias aplicadas a 9.3. Andlisis y estudio del desarrollo de informacién del transporte publico en los paneles
la movilidad 93 informativos municipales tA2
9.4 9.4. Sistema bajo demanda (Servicio de taxi) LA2 - LA3
Integracién de la 10.1 10.1. Movilidad y planificacién urbana
10 movilidad en las
politicas urbanisticas 10.2 10.2. Nueva Ordenanza de Movilidad
Otras medidas de 11.1 11.1. Planes de transporte al trabajo
1 apoyo a la movilidad 11.2 11.2 Fomento del coche compartido
12.1 12.1. Divulgacién y comunicacion
12.2 12.2. Sensibilizacion a la ciudadania
12 ::zc"t‘ioc:isé.:nd;::iel;::lzsd 12.3 12.3. Fomento y promocion de la movilidad sostenible
12.4 12.4. Mesa de la movilidad
12.5 12.5. Adhesion municipal en campafias de movilidad sostenible

* Linea de actuacion de la EDUSI plan novoarteixo 2020
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2.1. Movilidad peatonal

El peatdn no debe encontrar seguridad y comodidad exclusivamente en parcelas acotadas del espacio
urbano, sino que tiene el derecho a recorrer en buenas condiciones la totalidad del municipio y acceder
a las distintas parroquias y nucleos urbanos, surgiendo asi el concepto dindmico de itinerario peatonal,
es decir, conjunto articulado de vias y sistemas de cruce que permite vincular un origen y un destino
en aceptables condiciones de rapidez, comodidad y seguridad para la marcha a pie.

Arteixo es un municipio con unas caracteristicas muy particulares, ya que a pesar de poseer varios
polos atractores de negocios que generan un gran numero de desplazamientos diarios tanto de
vehiculos pesados como de transporte de personas, en cuanto a su poblacién, presenta una gran
dispersidn siendo numerosos los pequefios nucleos de poblacién en los que residen sobre todo gente
de avanzada edad. Esta casuistica debe abordarse desde diferentes campos de accidn.

Desde el ambito de la movilidad peatonal deben considerarse dos aspectos fundamentales: mejorar la
movilidad dentro de los nticleos de poblacién mas grandes de cara a que se elimine cada vez mas la
modalidad del transporte individual y por otro lado, acercar a la poblacién de los nicleos mas
dispersos, que ademads suele ser una poblacidn mds envejecida, hacia los nicleos mas grandes que es
en donde se ubican los servicios generales.

Se plantean las siguientes medidas:

e Creacion de itinerarios peatonales.

e Recuperacién de espacio publico para el peatén
e Caminos escolares.

e Mejora de la movilidad PMR.

2.1.1. Creacion de itinerarios peatonales

El peatdén, como elemento vital de los nucleos de poblacién, tiene derecho a poder recorrer, en
condiciones adecuadas, la totalidad de por lo menos, el nucleo en el que reside y poder acceder a
todos los barrios y zonas de forma segura, directa y comoda. De este modo, surge el concepto de
itinerario peatonal, tratdndose de un conjunto de viales que, sin necesidad de su peatonalizacion,
permite conectar una zona con otra en condiciones aceptables en cuanto a la anchura de las calles, la
comodidad, la rapidez y la seguridad.

De este modo, la idea con esta medida seria resaltar la importancia que la movilidad peatonal tiene,
ponerla en valor y potenciarla. Los objetivos perseguidos con esta medida son basicamente:

e Asegurar las necesidades de movilidad habitual peatonal mediante itinerarios continuos
gracias a una reordenacion del espacio en las calles.

e Conectar entre los principales polos generadores y atractores de viajes.

e Mejorar las condiciones de accesibilidad en los itinerarios.

e Incrementar la seguridad y visibilidad del peatdn recuperando parte del espacio que le
pertenece por su gran relevancia en la movilidad.
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e Aumentar los recorridos a pie respecto a los viajes motorizados implicando asi una mayor
actividad fisica, y por tanto mejor salud, menos costes sanitarios asi como una reduccion de
emisiones y de la contaminacion.

Por lo tanto, se trata de asegurar unas condiciones minimas para el buen transito peatonal. Estas
condiciones abarcan un amplio marco de actuaciones como serian:

e Asegurar unos anchos minimos en la seccidn.
e Optimizar recorridos.
e Adecuada ubicacién de pasos de peatones y cruces.

e Optimizacidn de ciclos semaféricos adaptando los tiempos de paso al peatdn, con especial
cuidado de que permita el paso a las personas de mayor edad y personas de movilidad
reducida.

e Adecuada iluminacidn y eliminacién de puntos ciegos para su adecuado transito por la noche.

e Establecer una sefializacién reconocible que permita identificar los itinerarios, qué puntos
conecta, y los tiempos de desplazamiento aproximados.

La propuesta contempla, ademds, la sefalizacion horizontal y vertical de los itinerarios y zonas
estanciales. Informar de la existencia de unos itinerarios peatonales comodos, accesibles y seguros,
que conectan la mayor parte de las zonas del municipio, entre si y con los polos generadores de
viajes, es el principal objetivo de esta medida, que se coordina dentro del PMUS como refuerzo de la
creacién de los itinerarios peatonales, orientando e informando de la existencia de un itinerario
peatonal, asegurando las caracteristicas antes mencionadas.

El Concello de Arteixo, consciente de la necesidad de fomentar la accesibilidad para los peatones, en
los ultimos afios ha realizado inversiones destinadas a la creaciéon de diferentes itinerarios peatonales.
Estas inversiones estan recogidas en un Plan de Implementacion disefiado por el Concello en el que se
recogen una serie de actuaciones a desarrollar en el periodo 2016-2020. Algunas de ellas ya han sido
acometidas con fondos propios o cofinanciadas con otros organismos y otras estan incluidas en la
estrategia EDUSI (Plan NovArteixo 2020). Algunas de ellas son:

v" Apertura del paseo fluvial-maritimo en O Rafal
v Paseo fluvial Seixedo — Villarrodis

v Paseo fluvial Rego da Bidueira — Arteixo

v" Sendas de Loureda y Barrafian.

En esta medida se engloba la siguiente linea de actuacién del plan Novoarteixo 2020.
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2.1.1.1. Itinerarios peatonales

De forma complementaria, desde este PMUS se propone seguir avanzando en la creacién de diferentes
itinerarios peatonales los cuales tienen que cumplir una serie de criterios generales, como son:

e Continuos con las zonas y las calles peatonales existentes y con los puntos de interés de los
peatones (colegios, mercados, piscinas, etc.).

e Accesibles a los equipamientos (escuelas, bibliotecas, etc.), a las zonas verdes, a los espacios
de estancia actuales y futuros y a las paradas de transporte publico.

e Confortables y adecuados con calidad ambiental (ruido y contaminacidon minimos, con zonas
de sombra), amplios, bien pavimentados, de pendientes moderadas (menores de 6%) y
equipados con mobiliario urbano (arbolado viario, bancos, alumbrado publico, etc.).

e Seguros, tanto con respecto a los vehiculos (separacion de calzada, cruces preferentes, etc.,
como frente a posibles comportamientos antisociales (itinerarios auto vigilados, ausencia de
lugares ocultos, iluminacién, etc.). Los cruces de las calles deben ser faciles, seguros y sin
provocar excesivas demoras.

e Atractivos, bien por atravesar zonas de actividad y animacion, bien por las vistas y panoramas
gue proporcionan, bien por el ritmo y la secuencia de hitos, monumentos, etc. Han de
condicionar un espacio claro y visible, con dreas de descanso y bien sefalizado.

e Deben tener una buena iluminacién a escala peatonal y contar con sefializacién especifica que
determine su recorrido y distancias o tiempos de recorrido.

e Adaptados a la normativa de accesibilidad (Tanto los nuevos como los existentes).

De este modo los itinerarios peatonales van orientados a mejorar la movilidad peatonal en el municipio
en relacién a los principales centros atractores, con grandes centros de actividad econémica, conectar
con el sistema urbano de autobuses asi como también en el medio mas rural u orientado al ocio como
son conexiones en nucleos dispersos, sendas fluviales y senda maritima. Por ello se han definido los
siguientes tipos de itinerarios peatonales:

e |tinerarios a centros atractores.
e [tinerarios de conexion al autobus urbano.
e ltinerarios al poligono.

e ltinerarios en nucleos rurales y culturales.

Sendas fluviales y maritima.

De forma adicional, se plantea que todos estos itinerarios se podrian, de cara a futuro, ir conectando
a nivel interurbano unos con otros empleando los caminos rurales del concello mediante una sencilla
adecuacion de los mismos. Ello permitiria establecer conexiones peatonales entre los nucleos del
concello.
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Se comenta a continuacién cada uno de ellos y al final se muestran varios mapas con la propuesta de
itinerarios.

Itinerarios a centros atractores.

Estos itinerarios estan disefiados para conectar con los principales equipamientos y centros de
atraccidon de Arteixo desde los principales nucleos urbanos, Arteixo, Pastoriza, Meicende, Oseiro y
Villarodis. La idea es conectar las diferentes zonas residenciales con equipamientos como la Casa do
Concello, centros educativos, deportivos o supermercados y conectar con zonas peatonales vy
semipeatonales como son la formada por la Avenida del Balneario y calles adyacentes, la calle Uxio
Novoneyra y la senda fluvial.

Asi estos itinerarios se han disefiado para conectar principalmente con:

e Centros Educativo:
o Centros de Educacidn infantil y Primaria.
o Institutos de Educacion Secundaria.
e Deportivo:
o Polideportivos.
e Administrativo:
o Casado Concello.
e Sanitario:
o Centros de salud
e Cultural:
o Centro civico Arteixo.

Se trata de itinerarios eminentemente urbanos por lo que serd necesario de forma posterior al PMUS
y cuando vayan a desarrollarse tener en cuenta las particularidades de cada uno a la hora de definir la
mejor solucién para cada uno de ellos y establecer la continuidad entre ellos.

Itinerarios de conexidn al autobus urbano.

Una de las caracteristicas mas identificadoras del municipio tipo gallego es la dispersién de su
poblacién en nucleos de poblaciéon de tamafio diverso intercomunicadas en muchos casos por una
travesia. Sin embargo, también es caracteristico la existencia de nucleos de poblacién mas alejados de
dicha travesia pero cuya poblacion también necesita la conexidén con nucleos de poblacién mas grandes
donde acceden a servicios sanitarios, comerciales y de ocio.

También se da una circunstancia en el sentido contrario. Normalmente estos ntcleos de poblacion son
pequefias aldeas que constituyen lo que se define como nucleo rural tradicional que se desarrollan
alrededor de una pequenfa Iglesia con un pequeno cementerio que sigue siendo de uso vecinal y que
sobre todo, en efemérides particulares congrega un elevado nimero de personas.
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Equiparar las necesidades de este rural al de un nucleo con mas densidad de poblacién no es posible.
No se puede dotar de las mismas vias de conexion pero si es un objetivo particular del Plan de
Movilidad de Arteixo crear una conexioén real entre las distintas partes mds alejadas del municipio. Si
bien, con el transporte urbano se ha logrado que esta conexidn ya exista en gran parte del municipio,
sigue habiendo partes del mismo que aun no estdn conectadas y en donde hay por lo general, una
poblacién mas envejecida, por lo que se proponen una serie de itinerarios pensados en aproximar al
vecino que vive mas alejado a donde existe ya esa comunicacién vehicular pero que dicha
aproximacion se produzca en condiciones de accesibilidad y seguridad tal y como se recoge en la
normativa vigente. Este es uno de los objetivos estratégicos contemplado en la Estrategia EDUSI Plan
Novarteixo 2020, acabar con la brecha de accesibilidad existente.

e Itinerario 1: Enlace Nucleo de Santa Icia — Parada Linea Interparroquial L1 (1.000 m)

El nucleo de Santa Icia pertenece a la parroquia de Santo Estevo de Moras. Se encuentra proxima al
nucleo de Uxes y al poligono de Moras. Se propone su unidn con una parada de nueva creacion de la
linea interparroquial L1 “Uxes” en la interseccion de la DP-0512 con la carretera municipal que viene
de Santa Icia mediante la creaciéon de una senda peatonal por uno de los margenes de la carretera.
Como se trata de una via ubicada en el rural se propone una actuacion de tipo blanda, consistente en
ampliacion del ancho del margen y su acondicionamiento con un pavimento aglomerado y su
separacion del viario con balizas tipo H-75. De esta manera se daria continuidad a una senda ya
existente al inicio de Santa Icia y cabe sefalar, que este trayecto propuesto discurre préximo a otros
puntos de la parroquia también de interés como son el Centro Hipico “Los Porches”, el Autocross
Arteixo.
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e [tinerario 2: Iglesario de Santo Estevo de Mords con linea Interparroquial L1 (650 m)

Al igual que sucede en el caso anterior, el nicleo en donde se encuentra el Iglesario de Santo Estevo
es de pequefio tamafio, pero la presencia de la Iglesia y de un pequeiio cementerio, hace que sea un
punto del Concello al que se desplace poblacidn en momentos puntuales por lo que se propone su
unidén con la red de comunicaciones existentes mediante una senda peatonal hasta la interseccion con
la DP-0512. De esta manera se conectaria con una parada de nueva creacion que podria funcionar bajo
demanda en lalinea L1 “Uxes” a su paso por dicha carretera. Esta actuacidn consistiria en la ampliacién
en un margen de la carretera y de su tratamiento mediante un pavimento aglomerado y separaciéon
del viario con balizas tipo H-175. Al ser un tramo que discurre en una zona arbolada también seria
necesario algun punto de luz.

e [tinerario 3: Union de Fortesende con linea interparroquial L3 (600 m)

Fortesende es un nucleo de poblacidon perteneciente a la parroquia de Santa Maria de Loureda
formada por viviendas unifamiliares. Se propone su enlace a la parada “Valle” de la linea
interparroquial L3 “Loureda” situada en la poblacién del mismo nombre en la carretera DP-0511. Se
trata de un trayecto no muy largo que presentaria las caracteristicas de los dos anteriormente
propuestos ya que se dispone de ancho suficiente en la via de unidn.
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e [tinerario 4: Unidn de Larin de Arriba con linea interparroquial L6 (650 m)

El nucleo de Larin de Arriba pertenece a la parroquia de Santo Estevo de Larin. Muy préoximo a este
nucleo se localiza el centro de Hipica Casas Novas. Se propone la comunicacién del citado nucleo con
la linea Interparroquial L6 “Larin — A Cachada” en la parada “Casas Novas” en la carretera AC-552. Al
discurrir el itinerario propuesto paralelo al Centro Hipico en un entorno mas urbanizado y donde puede
existir mayor volumen de trafico, se propone la construccién en uno de los margenes de una acera de
las dimensiones y tipologia sefialadas en la Normativa Municipal.
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e [tinerario 5: Unidn de Parroquial de Santo Estevo de Larin con linea interparroquial L6 (700

m)

Como en el caso del itinerario 2 se propone la conexion del grupo Parroquial de Santo Estevo de Larin
formado por una Iglesia y un cementerio con la parada mas cercana de la linea interparroquial L6
“Larin — A Cachada” que podria ser o bien la parada “Larin Centro Social” o “Larin”. La propuesta es la
ampliacion de un margen de la carretera tratada con un pavimento de aglomerado en caliente
debidamente senalizada y separada de la calzada o bien por hitos tipo H-175 o bien por una cuneta.

e [tinerario 6: Union de Parroquial de San Xiao de Barraiidn con linea interparroquial L4 (240

m)

Al nucleo parroquial de San Xiao se puede acudir tanto en vehiculo particular ya que dispone de un
aparcamiento cercano como en transporte publico (Linea interparroquial L4 “Sorrizo” en la parada
“Barrainan Igrexario” que funciona bajo demanda. Sin embargo existe un ultimo tramo en el que el
acceso es estrecho y la afluencia se realiza a pie. Es en este ultimo tramo donde se ubica el itinerario
peatonal propuesto mediante una senda peatonal que discurra por un margen de la via separada de
la calzada por algun tipo de separacién fisica, hitos o cuneta rebasable.
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e [tinerario 7: Unidn Iglesia de Santa Eufemia con linea Circular (180 m)

La Iglesia de Santa Eufemia de Arteixo se localiza en el nucleo de Vilarrodis. Se propone su conexion
con la parada “Trv. Arteixo 13” de la linea Circular mediante una senda peatonal de 180 m. Debido a
la existencia de un Cruceiro en el margen derecho se propone que el itinerario discurra en paralelo a
dicho monolito. Debido a la cercania al nucleo urbano de Arteixo, se propone la construccién de aceras
de la misma tipologia que las existentes en la zona para dar continuidad al mismo tipo de pavimento.

-',!;gmg (:)[PIan 18



FONDO EUROPEO DE

FEx DESENVOLVEMENTO

) CONCELLO DE s i, REXIONAL
RTEI 0 * iy "Unha maneira de facer Europa”
* ok

UNION EUROPEA
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ARTEIXO. PROPUESTAS

Itinerarios al poligono de Sabdn.

Se propone una red de itinerarios peatonales conformada por la construccion de aceras en las vias
principales. De esta manera se facilitara la comunicacion peatonal con las lineas de transporte publico
(p.e. L2 “Suevos”), ademas de que los trayectos desde las paradas hasta las empresas se hagan en
condiciones dptimas de seguridad ya que, en la actualidad, si la gente hace algun trayecto a pie, estos
se tienen que realizar entre los vehiculos estacionados y los arcenes ajardinados.

La tipologia del itinerario seria la construccién de una red de aceras que cumpliese la normativa
municipal en cuanto a materiales y anchos minimos. Al tratarse de una zona donde existe un trafico
elevado de vehiculos, sobre todo de pesados, se estima que esta tipologia es la mas adecuada ya que
al ir mas elevada que la calzada, aumenta la seguridad del peatdn.

En el transcurso de la redaccién de este documento la Xunta de Galicia ha licitado la obra de ampliacidn
de la capacidad de la Avenida de la Diputacion, mediante la cual se realizara un desdoblamiento de los
carriles de esta Avenida entre la glorieta elevada de Sabdn y la Avenida de la Energia.
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Figura 6. Planta del desdoblamiento de la Avenida de la Diputacién. Fuente: Xunta de Galicia.

Con esta actuacion, se ampliard la seccién viaria en varios y tramos y se dotara de aparcamiento, aceras
y arcenes en algunas zonas.

Si bien, se hace necesario, sobre todo en las otras vias que conforman el poligono realizar actuaciones
como la licitada.

Itinerarios en nucleos rurales y culturales

Se propone estudiar la realizacién de tramos de sendas peatonales en el entorno de nucleos urbanos
pequefios que no dispongan de ellas y que les permitan acceder de manera cémoda a lugares cercanos
y equipamientos donde actualmente no hay una conexion peatonal adecuada y segura.

Se plantea ademas, en la medida de lo posible, la creacion de itinerarios o mejoras de los accesos
peatonales a diferentes equipamientos culturales del concello como por ejemplo los castros.

Sendas fluviales y maritima

Finalmente, se propone seguir avanzando en el desarrollo de las sendas fluviales y maritima. En cuanto
a las sendas fluviales se propone desarrollarlas, en la medida de lo posible, en los principales rios del
concello, generalmente aquellos que van del interior a la costa asi como en otros que pudieran
considerarse de interés.

Se propone el desarrollo, ademas de una senda en torno al embalse de Rosadoiro que permitiera
rodearlo ademas de conectarlo con la costa y el resto de la red de itinerarios.

Finalmente se propone continuar con el desarrollo de la senda maritima por la costa del concello hacia
ambos lados de manera que pudiera recorrerse toda la costa del concello y conectar con los municipios
adyacentes.

2.1.1.2. Seiializacion de los itinerarios peatonales

La percepcion de esta red peatonal por parte de la ciudadania es importante de cara a potenciar su
utilizacion. Ademas de acondicionar los itinerarios desde un punto de vista técnico, para su confort,
seguridad y funcionalidad, resulta necesario darles una adecuada visibilidad cémo red de transporte
para desplazarse por la ciudad. Para ello, se propone algunas medidas identitarias de la red peatonal:

e Senalizacidn vertical y horizontal
o Sefializacion de la red e itinerario.
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o Sefalizacion de otros elementos de interés.
e Mobiliario urbano singular para estos ejes peatonales que permita al peatdn visibilizar las vias
que pertenecen a la red peatonal de forma sencilla e intuitiva. Para ello se pueden emplear:
o Luminarias y farolas con una forma y color especifico
o Acerado con baldosa diferente
Por tanto, como complemento a los itinerarios y para darles mayor visibilidad y hacerlos mas utiles, se
propone la sefializacién tanto de los propios itinerarios en si como de los principales puntos
significativos del concello por los que discurre. Se describe a continuacidn una primera propuesta de
sefializacion para los itinerarios peatonales con los siguientes elementos:

e Planos de situacion a lo largo de los recorridos que permitan la visualizacion de la red y los
itinerarios, asi como la principal informacién de interés.

e Seiializacion vertical de la ruta, y de los principales centros de actividad del itinerario y
elementos de interés (edificios publicos, patrimonio): Se propone una sefalizacion
estandarizada y homogénea para todos los itinerarios peatonales, para que sean
identificables.

e Incorporacion de senales de areas peatonales y estanciales en espacios existentes.

e Senalizacion vertical de elementos de interés, plazas, calles peatonales o elementos
significativos del municipio.

e Seializacidn horizontal mediante pintura, lineas longitudinales, imagenes del estilo de pies
caminando, u otros elementos, que hagan mas faciles de reconocer y seguir los itinerarios.

Otros elementos y sistemas de sefializacion que pueden favorecer la movilidad peatonal son:

e Elementos de mobiliario urbano que faciliten informacidon sobre el itinerario peatonal,
indicando la direccién de los destinos y el tiempo de viaje caminando en una placa que refleje
la figura de un caminante.

e Planos de situacién que reflejen los itinerarios a pie recomendados.

e Como informacién util adicional, los elementos pueden reflejar ademas de la estimacion del
tiempo a emplear en el trayecto, calorias gastadas, kildmetros recorridos, etc.
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Fig 6. Itinerarios peatonales (detalle Pastoriza y Meicende)
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Fig 7. Itinerarios peatonales (detalle Oseiro y Villarodis)
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2.1.2. Recuperacion del espacio publico para el peatdn

Se propone llevar a cabo diferentes medidas para conseguir equilibrar de forma relativa el espacio

publico dedicado al peatdn con el destino a la circulacién de coches.

Peatonalizaciones / Calles de coexistencia: Se propone llevar a cabo una reconfiguracion de

algunas calles del espacio urbano peatonalizdndolas o convirtiéndolas en calles de

coexistencia.

O

Peatonalizaciones: Se propone llevar a cabo alguna peatonalizacién en algunas calles
significativas del concello, principalmente en Arteixo, Pastoriza o Meicende vy
vinculado a zonas que puedan tener una mayor actividad comercial o donde se sitden
equipamientos importantes o edificios singulares.

Calles de coexistencia: Se plantea el establecimiento de calles de coexistencia en zonas
contiguas a calles peatonales u otras que por su falta de espacio no permitan disponer
de espacio de acera adecuado. Este modelo pacifica las calles permitiendo que los
peatones puedan usar la calzada de forma compartida con los coches mejorando asi
la movilidad peatonal. Estas calles serian de tipo residencial para lo cual se instalara a
sus entradas y salidas la sefializacién correspondiente S-28 de zona residencial asi
como la limitacion de velocidad a 10 km/h con la sefial R-301-10.

Fig 8. Sefia R-301-10 de prohibicién de velocidad maxima a 10 km/h y sefial S-28 de zona residencial y S-29

de fin de zona de residencial

También, en la medida de lo posible se plantea que este modelo se extienda por los
nucleos urbanos mas pequeiios del concello que son los que suelen tener menor
disponibilidad de espacio para tener aceras adecuadas asi como disponer de una
poblacion mds envejecida que hace que necesiten de medidas como estas que
mejoran sustancialmente la accesibilidad.

Se muestra un ejemplo de esto en la Rua San Tirso en la parroquia de Oseiro. Por ella
se accede a la iglesia de San Tirso de Oseiro e intersecta con la Travesia de Oseiro y la
Avenida de Sabdn. Se trata de un vial estrecho con edificaciones muy consolidadas en
sus margenes sin posibilidad de delimitar un espacio para peatones.
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Fig 9. Ejemplo Rua San Tirso en Oseiro

En estas calles peatonales o de coexistencia es importante tener en cuenta el tipo de
pavimento empleado ya que puede no facilitar el desplazamiento de personas con movilidad
reducida, carritos de bebé o bicicletas, en el caso de los adoquines. Por ello, se propone que
se use un pavimento que facilite estos desplazamientos o que se explore la posibilidad de
incluir una franja de aproximadamente un metro de ancho que constituya un carril de
circulacidon rodada no motorizada para bicicletas, patines, sillas de ruedas y carritos de nifios o
de la compra, asegurando asi el confort de la movilidad peatonal y ciclista en este tipo de calles.

Este tipo de carriles accesibles para circulacion no motorizada ya se han implementado en
otros municipios con gran aceptacion, sobre todo por la poblacidon de mayor edad que para
sus desplazamientos a pie requieren ayuda de sillas de ruedas o bastones. En la siguiente
imagen se muestra el ejemplo ejecutado en el municipio cacerefio de Pescueza.

Fig 10. Carril liso para desplazamientos no motorizados

Fuente: El Pais: El pueblo de Espafa que se transformé en una residencia de mayores (23-05-2019)

En las calles de coexistencia y donde sea posible, se propone la introduccidn de medidas
dirigidas a disminuir la velocidad y a establecer que el trafico no tiene la prioridad. Entre otras
se plantean el estrechamiento de los carriles de circulacidn o el trazado de calles en zig-zag
alternando las plazas de aparcamiento a un lado y otro de la calzada, o mediante obstaculos
laterales alternados, bien afiadiendo elementos de jardineria a las aceras o ensanchandolas y

estrechandolas a uno y otro lado del carril.

Fig 11. Ejemplos de adecuacion de disefio de calle en zig-zag
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Las calies rectilingas
Incitan a los conductores
3 v mas deprisa, y

més si hay barreras

para impedir que los
peatones puedan cruzat
por cualguier lugar

Las sefiaies jpara coches!
se Situan en as aceras,
siendo un estorbo més
para caminat
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so entra en ura calle de
tréfico calmado

Sustituir & asfalto por
otro pavimento para que
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pertesece del todo y que
tienen que compartirla
con s personas que van

Un trazado curvilingo
hace frenar 2 los
coches. En &l espadio
ampliado, ua drbol y
Unas bancos comvierten
el espacio en un “saldn
donde sentarse y charlar

despacio o quieren jugar
(Fuente: https://Melillaconbic.com)

e Travesias urbanas: Se propone una mejora generalizada de los tramos de travesia urbana. Serd

necesario, en fases posteriores, definir las actuaciones necesarias en cada caso si bien se

propone, de forma general lo siguiente:

O

Aumentar el espacio disponible para el peatdn. Incrementar, en la medida de los
posible, el espacio en las aceras a ambos lados de la calle. Para ello podria ser
necesario reducir la anchura de los carriles (cumpliendo los requisitos para este tipo
de vias), cambiar aparcamiento en bateria por linea o eliminar alguna franja de
aparcamiento.

Continuidad de itinerarios: Asegurar la continuidad de los itinerarios peatonales en
estos tramos con tramos de acera continuos, sin obstaculos y evitando rodeos al
peatdn adecuando las diferentes intersecciones.

Permeabilidad: Mejorar la permeabilidad entre ambos lados de la calle con pasos de
peatones cada cierta distancia e incluyendo si fuera necesario semaforos con tiempo
suficiente para el paso confortable de un peatdn.

Seguridad: Establecer elementos reductores de la velocidad que pongan de manifiesto
de forma clara al conductor que se adentra en un tramo completamente diferente del
interurbano desde el que viene. Estos elementos serian sefializacion vertical (con
limitacion de velocidad a 30km/h en estos tramos), trazado en zig-zag de las lineas
delimitadoras de los carriles, badenes, pasos de peatones elevados, control de la
velocidad por radar, etc.
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o Calidad urbana: Mejorar la calidad urbana de estos ambitos haciendo que pasen de
ser tramos de carretera a calles con elementos estanciales como bancos y otros como
arbolado.

e Ampliacidn de aceras: Se plantea llevar a cabo un programa de mejora generalizada de las
aceras con el objetivo de ampliarlas sobre todo en aquellos casos que dispongan de
dimensiones mas reducidas y con mayor afluencia peatonal. Como en el caso anterior de las
travesias la falta de espacio condiciona estos trabajos por lo que en los casos que se realice
habrd que ganar al espacio bien a los carriles de circulacidn, reduciendo franja de
aparcamiento, modificando el aparcamiento en bateria por en linea o eliminado el
aparcamiento. Esta actuacidn iria en coordinacidn con la relativa a la creacién de bolsas de
aparcamiento para poder compensar, en cierta medida, en estas bolsas las posibles plazas que
pudieran eliminarse en zonas céntricas.

e Mejora de plazas: Al hilo de la anterior se propone también la mejora de las plazas
ampliandolas en la medida de los posible e incorporando elementos estanciales y arbolados
para mejorar su calidad. Se trata de un elemento muy importante en las ciudades para
favorecer la convivencia de la ciudadania y deben potenciarse ademas con la realizacién de
ferias y otras actividades.

¢ Instalacion de elementos disuasorios en intersecciones urbanas: En aquellas intersecciones
gue no dispongan de ello y para evitar la indisciplina del aparcamiento podrian instalarse
elementos como bolardos. Ademas, para mejorar la visibilidad en las intersecciones se
recomienda instalar orejas en aquellas intersecciones urbanas donde sea posible.

En esta medida se engloba la siguiente linea de actuacion del plan Novoarteixo 2020.

2.1.3. Caminos escolares

Historicamente, el acceso a los centros educativos se realizaba a pie. Se solia llevar a los escolares al
centro educativo mas cercano y no existia una cultura tan arraigada del coche. Sin embargo, desde
hace varios afios se han incrementado las distancias entre residencia y lugar de trabajo o centro
educativo lo que, debido a la imposibilidad en muchos casos de poder cubrir esos trayectos con

transporte publico, ha producido un incremento del uso del coche.

Particularizando para el caso de Arteixo, la mayor parte de los desplazamientos a los centros
educativos se hacen desde el nucleo urbano lo que, de forma media, nos daria tiempos de acceso
andando en el entorno de los 15 minutos. Aln asi algunos de estos desplazamientos y otros desde
zonas mas alejadas se hacen en coche empeorando las condiciones de movilidad. Cabe sefalar
también que existen varias lineas de transporte urbano que incluyen paradas préoximas a centros
escolares, como son la linea 1 “Uxes”, la 2 “Suevos” y la linea Circular.

El modelo de acceso en coche a los centros educativos genera los siguientes problemas,
principalmente:

iy Tema &Y iPlan 29
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e Tréficoy contaminacidny enfermedades vinculadas: se genera una concentracidn de vehiculos
en determinados periodos concretos.

e Seguridad vial: la coincidencia de este importante volumen de trafico con la poblacién que
accede andando, unido a las diversas maniobras que hacen los primeros, para dejar el coche,
subir y bajar a los nifios, genera una situacién que incrementa la inseguridad vial. En muchas
ocasiones esto se ve potenciado por el menor espacio disponible para el peatdn.

e No se ofrece un adecuado ejemplo en movilidad sostenible a los escolares ya que se usa el
coche incluso para desplazamientos cortos asumibles a pie o bicicleta.

e Sedentarismo y obesidad.

e Pérdida de espacio y tiempo libre.

e No se permite el uso del espacio publico por parte de la poblacién infantil con todo lo que ello
conlleva a nivel de la necesaria, a nivel educativo, experimentacion del espacio que les rodea,
ayudandolos para la obtencion de confianza y autonomia. Se crean por tanto dos
dependencias:

o Del coche.

o Del adulto para acceder al colegio.
De hecho, en este tema es de especial relevancia la progresiva pérdida del espacio publico para los
nifios en favor del coche u otros usos limitando sus posibilidades de movilidad y disfrute de la ciudad
circunscribiéndola a espacios concretos como parques. De tal manera, esta medida ademas de
conformar una alternativa de movilidad sostenible al acceso de los centros educativos pretende, de
forma afiadida a la recuperacion del espacio publico, hacer de Arteixo un municipio mas amigable. La
idea es incluir dentro de la planificacién de la movilidad y planificacién urbana las, no tenidas en cuenta
en muchos casos, necesidades de los mas pequenos tanto para sus desplazamientos como para sus
actividades.

Se hace necesario, por tanto, el establecimiento de medidas que contribuyan al fomento de los modos
de transporte mas sostenibles (pie y bicicleta) para el acceso a los centros educativos. Es en este
contexto donde surgen los caminos escolares, destacando las publicaciones relacionadas al respecto

elaboradas por:

e DGT “Camino Escolar. Paso a paso”
http://www.caminoescolarseguro.com/

(http://www.dgt.es/PEVI/contenidos/Externos/recursos/infancia/camino_escolar/camino_es
colar_Paso_a_Paso.pdf)
Ill

e GEA 21y Ministerio de Fomento “Guia Camino Escolar. Pasos hacia la autonomia infanti
https://www.mitma.gob.es/el-ministerio/campanas-de-publicidad/camino-escolar-pasos-hacia-la-

autonomia-infantil.

Conviene no perder de vista que los proyectos de caminos escolares no son Unicamente un proyecto
de movilidad, pretende ir mas alld de ello. Es un concepto total que sintetiza la necesidad de
recuperacion del espacio publico y adaptarla a las necesidades de los nifios. De esta manera, el camino
escolar no es Unicamente mejorar el traslado de un punto a otro, sino que pretende ser una
oportunidad para explorar el espacio y dotarlo de sentido. En definitiva, fomentar la autonomia de los
nifios en la ciudad.

Sy Tema ViPlan 30
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Existen diferentes modalidades de caminos escolares que se pueden implementar entre las que se
puede destacar:

e Autobus caminante o pedibus: Con este sistema se establecen una serie de itinerarios
peatonales y una serie de paradas y horarios en las que se van incorporando los nifios a lo largo
del camino. Se ven acompafados por personal adulto voluntario, generalmente madres y
padres del colegio o bien alguna empresa especializada. Este sistema:

o Puede provocar un cambio modal.

o Permite una mejor conciliacion de la vida familiar y laboral al organizarse entre algunos
padres y madres para llevar a todos los nifios al colegio.

o Para los que iban en coche les permite hacer ejercicio fisico, entablar relaciones con
otros nifos, etc.

o Si bien se fomenta la sostenibilidad, su principal objetivo no es el de aumentar la
autonomia infantil.

o En realidad, deberia ser un sistema previo o de transicién a otros sistemas que,
ademads de mejorar la sostenibilidad, promuevan mejor la autonomia de los nifos.

e Control social difuso: Es otro de los métodos, frente al control por parte de los propios padres
y madres. Su principal objetivo es fomentar la autonomia infantil proporcionado un espacio
seguro donde no haga falta un control riguroso por parte de los adultos. Asi, este método, tras
la deteccién de itinerarios y el establecimiento de medidas de mejora del espacio fisico,
pretende adquirir el compromiso de los adultos que se encuentran en el camino,
principalmente los comerciantes. Asi se permite un cierto control, pero no estricto, y los
comercios mediante sefalizacion especifica sirven para que los nifios lo tengan como
referencia en caso de peligro o alguna duda y necesidad. De esta manera se permite crear un
mejor clima de seguridad en el barrio.

e Trenes ciclistas: Pretenden ensefiar a los nifios el camino y que una vez conocido vayan ellos
solos. Esta mas focalizada en adolescentes que acceden a centros de secundaria algo mds
alejados.

e Aparcay camina (Park and stride): Para aquellos, que necesariamente tienen que acceder en
coche, este sistema podria ser interesante. La idea es que se accede con el coche hasta algun
punto, aparcamiento disuasorio por ejemplo o calles amplias con espacio reservado para la
detencion momentdnea del vehiculo, y generalmente coordinado con un autobus caminante,
para que a partir de alli continte el recorrido caminado, eliminando el efecto del trafico en el
entorno de los centros escolares y fomentando el ejercicio fisico. Es un sistema aplicable
también al acceso en transporte publico.

e Coche compartido: Permite reducir el nimero de vehiculos, crear un clima de confianza y
cooperacion entre familias y puede ser un punto de transicién para cambiar a otro modo de
acceso.

En principio, a falta de un analisis detallado con datos de movilidad de los propios centros, y como
primera toma de contacto, se plantea la creacién de autobuses caminantes o pedibus en Arteixo y
progresivamente segun su funcionamiento, la acogida que tenga por parte de la sociedad y segun lo
que decidan las familias implicadas, podria evolucionarse hacia medidas con mayor autonomia de los

nifos.
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Como complemento seria interesante, segin desde donde se accede en vehiculo privado, establecer
puntos de aparcamiento para el modelo de Aparcar y Caminar asi como fomentar el coche compartido
entre las familias.

Para la adecuada consecucidn de los objetivos, esta medida se enmarca en el resto de las actuaciones
del PMUS en materia de movilidad sostenible, de manera que se complementan. Asi, tanto la red
ciclista, la propuesta de aparcamientos para bicicletas, el establecimiento de medidas de calmado del
trafico y zonas 10 km/h — 20 km/h y 30 km/h asi como la propuesta de cerrar las calles aledafias a los
colegios a la entrada y salida contribuyen también a mejorar el acceso generalizado en modos
sostenibles a los centros educativos.

Su implantacion podria realizarse siguiendo las siguientes cuatro fases:

e Fase 1: Actuaciones previas: Comprenderia todo lo relativo a la definiciéon del proyecto y sus
objetivos.

e Fase 2: Diagnéstico: Recopilar la informacidon necesaria para poder realizar un andlisis de la
movilidad adecuado de manera que se detecten los principales flujos de desplazamiento y en
gué modo se realizan. Se podrian elaborar mapas con los itinerarios que se realizan de manera
gue, de forma mas agil, puedan detectarse los problemas y sus causas.

e Fase 3: Elaboracién del plan y propuesta de actuacion: Determinar el modelo de camino
escolar a implementar, en qué centros educativos y a qué calles afectaria. Establecimiento de
un calendario y los recursos econdmicos para su implantacién. Se podria empezar haciendo un
proyecto piloto en un colegio viendo asi los aspectos positivos y los que habria que corregir
para la implantacion en el resto de centros.

e Fase 4: Seguimiento y evaluacién para ver qué problemas surgen y como solucionarlos.

De forma adicional, y en la misma linea, seria interesante que los colegios de Arteixo se adhieran al
proyecto Stars, Sustainable Travel Accreditation and Recognition for Schols (Acreditacion y
Reconocimiento de Desplazamientos Sostenibles para Colegios) de la Unidn Europea.

http://starseurope.org/es

http://www.starsespafia.com

Este proyecto tiene la finalidad de fomentar la movilidad sostenible en los colegios animando y
premiando a aquellos centros educativos que establecen medidas y acciones para aumentar el nimero
de desplazamientos a pie y en bicicleta.

Los objetivos que persigue son:

e Aumentar el nimero de nifios y adolescentes que realizan desplazamientos activos al colegio
o al instituto, es decir que van en bici o andando a su centro de estudios.

e Fomentar la autonomia de la infancia en la ciudad.

e Promover el compromiso de los jovenes con el espacio publico.

e Promover estilos de vida saludables.

Basicamente las herramientas de este proyecto son las siguientes:
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e Acreditacién del centro: Se otorga nivel oro, plata o bronce segln lo que se implica el centro,
asi como los resultados obtenidos en cuanto al cambio del reparto modal en los
desplazamientos de nifos y trabajadores al colegio.

e Campafias de publicidad realizadas por los propios escolares.

Algunas de las actividades a realizar en el colegio dentro del programa son: Formacidn ciclista, talleres
de movilidad y urbanismo, caminos escolares, encuestas de movilidad, formacidon a profesores,
divulgacion y comunicacion en redes sociales, internet, etc.

En esta medida se engloba la siguiente linea de actuacidn del plan Novoarteixo 2020.

2.1.4. Plan de Accesibilidad. (Mejora de la movilidad de PMR)

Tal y como se reflejé en el diagndstico, uno de los principales problemas detectados ha sido el exceso
de espacio disponible para el coche en detrimento del peatdn y otros modos de transporte. Esto tiene
una afeccidn directa sobre la calidad urbana de la ciudad al supeditar muchas de las calles a Ia
circulacidn en coche con lo que ello supone a nivel de ruidos, contaminacién, seguridad vial, etc.

Ademads, también se constatdé que es necesario seguir realizando acciones que permitan seguir
aumentando la accesibilidad del espacio publico.

Dentro de esta medida, dos serian los objetivos principales:

e Aumentar el espacio peatonal.
e Eliminar barreras arquitectodnicas.

Por dichos motivos, es necesaria la eliminacion de las barreras arquitectdnicas existentes mediante un
calendario de actuaciones (Plan de accesibilidad) que ordene todos los aspectos de la accidn
municipal en lo relativo a los requerimientos de accesibilidad que deben tener los espacios y medios
donde se desarrollan las actividades ciudadanas para garantizar un acceso universal a las mismas
independiente de las condiciones fisicas, sensoriales y psiquicas de las personas.

De esta manera, el objetivo es hacer accesible gradualmente el entorno existente, con el fin de que
todas las personas lo puedan utilizar libre y auténomamente. Sera necesario evaluar el nivel de
accesibilidad que existe en un espacio o servicio determinado, definir las actuaciones necesarias para
adaptarlo, valorarlas, y priorizarlas.

En el momento de redaccion de este PMUS ya se esta llevando a cabo la elaboracion del Plan de
Accesibilidad del concello, cuyo alcance econdmico esta incorporado en este PMUS.

En esta medida se engloba la siguiente linea de actuacion del plan Novoarteixo 2020.

@9 rene iPlan -



o FONDO EUROPEOC DE
* F ok DESENVOLVEMENTO

J o e x i, REXIONAL
o oo "Unha maneira de facer Europa®
/ * gk

UNION EUROPEA
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ARTEIXO. PROPUESTAS

2.2. Movilidad ciclista

La movilidad a bicicleta, como alternativa a los modos de transporte motorizados, ademas del evidente
ahorro econdmico y de tiempo, ofrece ventajas desde un punto de vista de la calidad del aire, el ruido,
la menor peligrosidad de las calles y también desde el punto de vista de fendmenos globales tales
como el calentamiento del planeta, la disminucién de la capa de ozono o el agotamiento de los recursos
naturales.

La promocién de la movilidad en bicicleta contribuye a mejores niveles de equidad social por la mayor
accesibilidad a la misma por parte de todos los sectores de la poblacién. Tiene ademds indudables
efectos beneficiosos para la salud individual de las personas. La recomendacién general para una vida
saludable tiene como pilares la alimentacion saludable y un ejercicio fisico suave diario y relativamente
prolongado como el que ofrecen los desplazamientos en bicicleta.

Tampoco hay que olvidar que los desplazamientos en modos activos es un elemento muy favorecedor
para las relaciones personales y la comunicacidn social en el espacio publico, elementos
imprescindibles del caracter democratico y participativo del sistema social y politico en las ciudades.

Por ello y para potenciar la movilidad ciclista en Arteixo se propone lo siguiente:

e Red de Itinerarios ciclistas.

e Ciclocalles o ciclocarriles.

e Aparcamientos para bicicleta.

e Conexidn con la red ciclista metropolitana de A Coruia.
e Sistema publico de alquiler de bicicletas.

e Fomento del registro de bicicletas
2.2.1. Red de Itinerarios ciclistas

Con objeto de incrementar el uso de la bicicleta, en primer lugar, se plantea la creacién de una red de
itinerarios ciclistas, pues como ya se ha comentado, la red ciclista de Arteixo es escasa y se centra sobre
todo en la zona costera del municipio. El objetivo es disponer de una red mallada y dar una mayor
visibilidad a la bicicleta, con itinerarios continuos que permitan realizar desplazamientos en bicicleta,
no solo por ocio, sino también para sus desplazamientos habituales.

En el Concello de Arteixo conscientes de la importancia de fomentar este modelo de movilidad no
motorizado ya han llevado a cabo iniciativas a este respecto en los ultimos afios, como se sefiala a
continuacion:

v" “Proyecto Constructivo de Carril bici en la carretera DP-0514 (P.K.:1+170 a P.K.: 3+730)”".

v" “Proyecto Constructivo de Carril bici entre carretera DP-0514 con carril bici del Paseo Maritimo
de Valcobo”.

“Via Ciclista entre Playa de Alba y camino perimetral del Puerto Exterior”.
“Via Ciclista entre camino perimetral del Puerto Exterior y el limite Municipal”.

“Proyecto de ampliacion del paseo fluvial de Arteixo desde el poligono de Sabdn hasta o Raiial”
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Ademas ya se ha previsto por el concello y por la Diputacion la conexidn ciclista con A Corufia por su
tramo costero. De esta manera se ha aprobado la realizacién del tramo entre Bens y la red ciclista de
A Coruia que completaria el recorrido por la costa.

Esta propuesta no define de forma cerrada el desarrollo preciso de la red ciclista, sino que tiene como
objeto servir de orientacién para determinar qué itinerarios deben desarrollarse prioritariamente y
con qué tipo de infraestructura. Ademas, habran de tenerse en cuenta, para el disefio definitivo de la
red los condicionamientos fisicos y de movilidad.

En el ambito urbano por lo general la disponibilidad de espacio no es muy alta por lo que no es posible,
en gran parte de las ocasiones, plantear una red ciclista segregada. Por ello se ha optado en estas vias
urbanas por ciclocalles o ciclocarriles tal y como se explica en el apartado siguiente sin menoscabo
qgue donde sea posible instalar carriles bici segregados por espacio, y sea recomendable por volumenes
de trafico mas altos, u otras causas, se optara por la segregacion de los carriles bici.

A nivel interurbano o en el contacto de lo urbano con lo interurbano se opta por lo general por
soluciones de vias ciclistas segregadas. En este sentido y para dar continuidad a la red existente se
plantea lo siguiente:

e Completar la via ciclista desde a Arteixo a la playa de Barrafidan. Tramo Arteixo (Av. Fisterra —
Rua da Portela).

e Viaciclista Arteixo — Poligono Sdbdn — Conexidn con carril bici costero.

e Viaciclista al poligono de Mor3s.

En funcién del tramo sera necesario adoptar la solucién de via ciclista mds adecuada si bien a este nivel
del PMUS, de forma general se plantea realizarlo con soluciones segregadas blandas como pueden ser
separadores que implican la realizacién de menos obras, menor coste econdmico y mayor rapidez para
su puesta en marcha a la vez que cuenta con la adecuada seguridad si dispone de un disefio correcto
asi como la adecuada sefializacion horizontal, vertical y tratamiento en las intersecciones.

Ademas, esta red principal se completaria con los itinerarios peatonales previstos en el apartado
anterior para conectar con los principales centros atractores, las sendas fluviales y maritima y las
conexiones rurales y por la red de caminos del concello, en los cuales, podria combinarse la presencia
de peatones y bicicletas.

En esta medida se engloba la siguiente linea de actuacién del plan Novoarteixo 2020.
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Fig 12. Itinerarios ciclistas
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2.2.2. Ciclocalles o ciclocarriles

De forma adicional a los itinerarios ciclistas, los cuales serian segregados del trafico rodado en la
medida de lo posible, es necesario completar la red en las vias urbanas. En estas la disponibilidad de
espacio es por lo general baja por lo que no es posible llevar a cabo vias ciclistas segregadas. Por ello
se propone el establecimiento de una red de ciclocalles / ciclocarriles. El objetivo es la configuracién
de una red que mediante sefializacidn vertical y horizontal y otras acciones permitan que la bicicleta y
los Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) puedan circular de forma compartida y segura por la
calzada con el coche.

Las ciclocalles y los ciclocarriles son viarios donde coexisten diferentes tipos de vehiculos con un limite
de velocidad maxima de 30 km/h (o menor si asi se especifica), en los que las bicicletas y otros VMP
tienen preferencia. El usuario debe circular siempre por el centro del carril y salirse del carril derecho
para efectuar giros. Y, por supuesto, debe respetar los semaforos y las limitaciones de velocidad, y
estar atento a los peatones. A continuacién, se recogen algunos ejemplos de ciclo-calles y ciclo-carriles.

Fig 13. Ejemplos de ciclocalles y ciclocarriles en Madrid
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Se muestra a continuacidn un ejemplo de seccidn viaria al efecto con la sefializacién horizontal de los
carriles.

Fig 14. Ejemplo seccidn viaria ciclocalle

"
e
SR

12m  12m

[

. |

A

2m 12mao4 am

Acera | Banca Acera Made with St reetmix

@ Tema <iPlan -



* FONDO EUROPEO DE
* F ok DESENVOLVEMENTO

(5 CONCELLO DE * t, REXIONAL
J o oo "Unha maneira de facer Europa®
y * gk

UNION EUROPEA
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ARTEIXO. PROPUESTAS

De este modo se plantea la adopcion de este modo de calle para todas las vias urbanas del concello
estableciendo la sefializacién horizontal y vertical oportuna. Ademas, para una convivencia pacifica y
ordenada de todos estos modos se hace indispensable establecer unas reglas de convivencia claras y
justas, que deberan recogerse, tal y como se propone mas adelante, dentro de una nueva ordenanza
de movilidad.

En esta medida se engloba la siguiente linea de actuacién del plan Novoarteixo 2020.

2.2.3. Aparcamientos para bicicleta

En relacién con la medida referente a la creacidon de una red de itinerarios ciclistas y ciclocalles se
considera necesaria la creacién de aparcamientos de bicicletas, ya que en estos momentos en Arteixo
solo se prevé su ejecucion en el futuro tramo de carril bici perteneciente a la Red Ciclista Metropolitana
y que conectara los arenales de Barraiian, Valcovo y Alba . Es decir, la creacién de los itinerarios ciclistas
y ciclocarriles debe ir acompafada de la existencia de oferta de aparcamientos para que los ciclistas se
decanten por esta alternativa, pues solo con una buena red no basta, sino que se ha de poder
estacionar la bici, de forma adecuada, compatibilizando este aparcamiento con el resto de usuarios
del espacio publico. La idea detras de esta actuacion es que la elecciéon de este modo, al igual que
ocurre con el vehiculo privado, depende tanto de la red viaria como de la disponibilidad de
aparcamientos.

En el area urbana lo ideal seria disponer de aparcamientos que permitan cubrir la practica totalidad
del ambito con una longitud entre ellos que se pueda recorrer andando (con caracter general, no mas
de 150 6 300 metros entre aparcamientos). Si bien, se debe realizar un estudio detallado que permita
determinar cuales son los principales puntos donde crearlos segln la demanda.

No obstante, es importante plantearse el desarrollo de aparcamientos de bicicletas en los principales
centros de atraccion. Por tanto, se propone crear un aparcamiento de bicicleta en los siguientes
puntos:

e Principales paradas de autobuses.

e Estacion FFCC Uxes.

e Centros Educativos.

e Centros de salud.

e Polideportivos.

e Zona comercial y grandes supermercados.
e Poligonos industriales.

e Accesos a las playas.
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Igualmente, otros lugares de interés por su caracter céntrico, ser espacios singulares y poder atender
a un buen nimero de habitantes, asi como posibilitar la intermodalidad con el vehiculo privado, serian:
Plaza de Balneario, Casa do Concello, Plaza Das Viiias, Centro Comercial Abierto, etc.

Teniendo en cuenta los puntos definidos hasta ahora, y asegurando una buena cobertura en todo el
ambito, se define la propuesta final de instalacidon de 27 aparcamientos de bicicleta con 5 soportes
cada uno (cada soporte permite el anclaje de dos bicicletas). Se muestra a continuacion la ubicacidn
de estos y el tipo de equipamiento o zona a la que prestarian servicio.

Tabla 2. Aparcamientos de bicicleta

1 Complexo Polideportivo de Arteixo Polideportivo
2 Ciudad de Los Muchachos Agarimo Polideportivo
3 CEIP de Galan CEIP
4  CEIP Ponte dos Brozos CEIP
5 IES de Pastoriza IES
6  CEIP de Arteixo CEIP
7  CEIP San Xosé Obreiro CEIP
8 IES Manuel Murguia IES
9  |ES De Sabodn IES
10 Casa do Concello Ayuntamiento
11  Centro Comercial Aberto Comercial
12  Supermercado Gadis Comercial
13 Lidl Comercial
14  Eroski Comerecial
15 Maxi Dia Comercial
16 Playa de Valcovo Playa
17  Playa de Repibelio Playa
18 Playa de Barrafian Playa
19 Playa de Sabon 2 Playa
20 Playa de Sabon Playa
21  Parque Empesarial de Sabon Parque Empresarial
22  Parque Empesarial de Sabon Parque Empresarial
23 Estacidn FFCC Uxes Transporte publico
24  Plaza das Vifias Centro ciudad
25  Plaza del Balneario Centro ciudad
26  Registro de la Propiedad Centro ciudad
27  Oficina de Correos Centro ciudad

La ubicacién de los aparcamientos de bicicleta propuestos y la cobertura de éstos queda reflejada en
los siguientes mapas. La cobertura de la red de aparcamientos se ha calculado para un radio de 150 m
desde cada uno de ellos.

Al ser el robo de bicicletas uno de los aspectos mds destacados que disuade el uso de las mismas, se
propone que los aparcamientos de bicicletas en algunos de estos centros atractores (centros
educativos, estacion FFCC y equipamientos deportivos) se sitlien en el interior de sus instalaciones,
con el objetivo de evitar la sensacidon de seguridad.

Los aparcamientos de bicicletas ubicados en el interior de los centros educativos quedarian reservados
para los usuarios de estos centros educativos. Sin embargo, los aparcamientos ubicados en el interior
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de las instalaciones deportivas podrian ser utilizados por todos los usuarios (en el horario de apertura
del centro).

La eleccidn del tipo de aparcamiento a implantar es importante. En este sentido la eleccién de un
aparcabicis adecuado que permita el correcto anclaje de las diferentes partes de la bicicleta se antoja
como algo de vital importancia.

En este sentido cabe destacar la publicacidon del IDAE al respecto “Manual de aparcamientos de
bicicletas”.

(http://www.idae.es/uploads/documentos/documentos Manual de aparcamientos de bicicletas
edfledOe.pdf)

En esta publicacidn se hace alusién a que,
en estos momentos, el soporte tipo U-
invertida, en sus diferentes aspectos, es
el mas aconsejado y recomendado en
Europa por su seguridad y comodidad.
Este soporte permite el anclaje de la
bicicleta con dos sistemas antirrobo de
manera que tanto las ruedas como el
cuadro quedan fijados al soporte.

En la medida de lo posible es preferible

qgue estos aparcamientos estén disponibles en calzada ya que los ciclistas circulan por la calzada y
ademas no se quita espacio al peatén.

Como criterio de ubicacidon para los nuevos aparcamientos se propone que, en caso de estar en calzada
y ser necesario eliminar alguna plaza de aparcamiento, se sitien en las inmediaciones de los pasos de
peatones. Se contribuye asi a aumentar la seguridad en el cruce al existir una mayor visibilidad tanto
de los peatones como de los conductores

En esta medida se engloba la siguiente linea de actuacién del plan Novoarteixo 2020.
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Fig 15. Aparcamientos bicicleta
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Fig 16. Coberturas aparcamiento de bicicleta
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2.2.4. Conexion con la Red Ciclista Metropolitana de A Coruiia

Una de las principales conexiones ciclistas es con A Corufia. El concello de Arteixo y la Diputacién ya
han aprobado que se conectardn ambos concellos por las vias ciclistas costeras las cuales conectaran
en Bens para que haya continuidad en todo el tramo. Si bien es una muy buena conexidn tiene un
recorrido ciertamente largo desde Arteixo ademas de tener una funcionalidad mas orientada al ocio.

Por ello desde este PMUS se propone, de forma adicional, estudiar la posible conexién entre Arteixo y
A Coruina en el eje mas rectilineo que sea posible siguiendo las conexiones viarias. Se trata de una
conexidon con menor recorrido que el anterior, unos 20 minutos menos, y que ademds permite pasar
por los nucleos de poblacidn mas poblados del concello, Arteixo, Pastoriza y Meicende para finalmente
conectar con las vias ciclistas de A Corufia.

La solucién debera de ser:
e Segregada la mayor parte del recorrido posible.
e Pasar por o cerca de los principales nucleos de poblacion.
e Minimizar las pendientes en el recorrido.

En esta medida se engloba la siguiente linea de actuacién del plan Novoarteixo 2020.

2.2.5. Sistema publico de alquiler de bicicletas

Una medida adicional seria el establecimiento de un sistema publico de alquiler de bicicletas. Se trata
de un sistema instalado en multitud de ciudades a lo largo del mundo y que en general ha tenido
resultados positivos para el aumento del reparto modal en favor de la bicicleta. Este sistema, como
complemento al resto de medidas de fomento de la bicicleta, permite un acercamiento mayor de la
bicicleta a usuarios que no la usan habitualmente ya que permite:

e No tener una bicicleta en posesion.
e Eliminar los inconvenientes relativos al aparcamiento y almacenaje de la bicicleta en el hogar.
e Eliminar el factor disuasorio que supone la inseguridad ante el robo de la bicicleta.

e Aumentar relativamente la seguridad vial al aumentar el nimero de ciclistas en las vias y por
tanto una mayor visibilidad ante el automavil.

e Mejorar la intermodalidad.
e Coste asumible de transporte.

Este sistema, mediante un registro y un cierto coste a modo de cuota y segun el uso, te permite usar
una bicicleta desde una de las bases de anclaje a otra. Algunas caracteristicas de estos sistemas son:

iy Tema &YiPlan 43



o FONDO EUROPEOC DE
* F ok DESENVOLVEMENTO

J o e x i, REXIONAL
o oo "Unha maneira de facer Europa®
/ * gk

UNION EUROPEA

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ARTEIXO. PROPUESTAS

Pueden ser manuales o automaticos de manera que hace falta personal o no. En general, los
sistemas automadticos son mas flexibles puesto que no necesitan personal y permiten que el
sistema pueda funcionar durante todo el dia.

Se realiza un registro del usuario via telematica y se le hace llegar una tarjeta para el uso del
sistema. Se pueden establecer diferentes tipos de usuarios, diferenciando entre usuarios
habituales y usuarios ocasionales.

En las bases de anclaje el usuario introduce la tarjeta y retira la bicicleta.

En la base de destino devuelve la bicicleta ubicandola en el anclaje y cerciordndose de que
quede bien anclada para que no se le cobre mas tiempo.

En cuanto al tipo de bicicleta la variabilidad en el mercado es muy alta. Principalmente el
disefio deberia ser:

o Robusto y Unico para reducir los efectos del vandalismo y evitar el robo de piezas.

o Deberan tener una imagen corporativa que permita identificarlas siendo asi por tanto
un simbolo mas para la proyeccién del municipio.

o Las bicicletas podrian contar con asistencia al pedaleo para favorecer su uso.

Serd necesario establecer unas normas de uso en la que entre otros aspectos se fije el limite
maximo de uso de la bicicleta que podria ser de unas dos horas aproximadamente.

Se establecerd un sistema tarifario con:

o Una cuota anual para los usuarios habituales y otro tipo de cuota para los usuarios
ocasionales.

o Un coste por uso. Para fomentar su uso se podria establecer que una primera franja
sea gratuita y posteriormente establecer tarifas por franjas de medias horas o cuartos
de hora.

Un aspecto clave es el tema de la redistribucion de las bicicletas mediante una furgoneta para
procurar una distribucidn igualitaria de las bicicletas a lo largo de las bases de manera que no
haya una gran descompensacion.
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Fig 17. Bicicletd publica A Corufia (Fuente: Bicicorufia)

En un primer momento podrian establecerse una serie de bases en puntos estratégicos de Arteixo

como la oficina de turismo, el Ayuntamiento, principales paradas de autobus, asi como en el poligono

industrial de Sabén y otros como la zona de playas e instalaciones deportivas y educativas. De este

modo quedaria orientado a ese tipo de desplazamientos. De acuerdo con el funcionamiento que tenga

podria ampliarse posteriormente.

Seria necesario realizar un estudio de implementacion y viabilidad de este sistema donde se analicen

los costes del mismo y su posible forma de implantacién. La variabilidad es bastante grande en

diferentes aspectos como pueden ser:

Tecnologia a implementar.

Horarios: 24h o solo durante la mafiana. Si no es necesario personal en general puede operar
todo el dia.

Numero de bases.

Numero de bicicletas: Segun la Guia Probici lo aconsejable es unas 15 bicis por cada 10.000
habitantes lo que para Arteixo significaria unas 45 bicicletas aproximadamente.

Tipologia de las bicicletas.

Sistema tarifario.

Los principales problemas que pueden surgir y que conviene tener en cuenta a la hora de implantacion

de este sistema son los relativos a:

Demanda demasiado baja.
Vandalismo.
Deterioro por el uso.

Redistribucion de las bicicletas entre estaciones (estaciones con muchas bicis y otras con
pocas).
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e Falta de espacio.
e Problemas de financiacidn.

En esta medida se engloba la siguiente linea de actuacién del plan Novoarteixo 2020.

2.2.6. Registro de bicicletas

Como ya se ha comentado en el tema de aparcabicis, el robo es uno de los factores que mds disuaden
del uso de la bicicleta, sobre todo en los municipios donde empieza a aumentar la movilidad ciclista y
se empiezan a aplicar medidas para fomentarla. De esta manera, una solucion a adoptar que puede
mitigar la inseguridad que genera el robo de bicicletas es la creacién de un registro de bicicletas.

Esta medida pretende poner a disposicién de la poblacién un registro de bicicletas que permita insertar
los datos de la bicicleta, en una base de datos, introduciendo aspectos basicos como el bastidor y una
descripcién y foto, de manera que puedan servir de ayuda para recuperarla en caso de robo.

Se propone que el Ayuntamiento de Arteixo forme parte de la Red de Ciudades por la Bicicleta
(http://www.ciudadesporlabicicleta.org/). Se trata de una red cuyo objeto “es generar una dindmica
entre las ciudades espafiolas con el fin de facilitar, hacer mds seqgura y desarrollar la circulacion de los
ciclistas, especialmente en el medio urbano, realizando para ello todas las acciones necesarias para
impulsar la bicicleta como medio de transporte e intensificando las iniciativas adoptadas con el mismo
objetivo por las Administraciones publicas, asociaciones y demds agentes sociales”.

Dentro de esta red existe la iniciativa llamada Biciregistro (https://www.biciregistro.es/esp/). Se trata
de un sistema informativo nacional de registro de las bicicletas que cuenta con la participacién de la
Direccién General de Tréfico y los Ayuntamientos. Con un coste Unico de 7€ por bicicleta puedes
registrarla.

Por lo tanto, se propone que el registro de bicicletas en Arteixo se realice mediante este modo. De esta
manera, las Unicas acciones necesarias de esta medida serian aquellas para promocionar este sistema
mediante los diferentes canales de comunicacion existentes a disposicién del Ayuntamiento.

En esta medida se engloba la siguiente linea de actuacion del plan Novoarteixo 2020.
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2.3. Transporte publico

Un buen sistema de transporte publico es la clave de una movilidad urbana sostenible. Para aquellos
desplazamientos que por sus caracteristicas no puedan cubrirse en modos no motorizados, el
transporte publico es la alternativa mds sostenible a los desplazamientos que convencionalmente
vienen realizandose en vehiculo privado. El transporte publico es un modo mucho mas eficiente que
el vehiculo privado motorizado en todos los dmbitos:

e Produce una menor ocupacién de espacio publico, tanto de circulacién como de aparcamiento.

e Produce una menor emisidn de contaminantes.

e La misma movilidad se resuelve con menor gasto energético.

e Asegura una mayor equidad social, al estar al alcance de personas con menor poder
adquisitivo.

El transporte publico en autobls complementa a los sistemas peatonales y ciclistas en aquellos
desplazamientos donde no pueden ofrecer un servicio adecuado, y coopera con el coche privado para
cubrir estas necesidades de movilidad de una forma sostenible, eficiente y racional. El excesivo uso del
coche genera problemas en Arteixo, con trafico de paso muy intenso, desplazamientos de corta
distancia realizados en coche y desplazamientos de los escolares en coche. Sin embargo, el autobus
urbano tiene una cuota modal limitada, bien por la tendencia y cultura del coche existente en el
conjunto de la sociedad, bien por una oferta que no se adecua a las necesidades de la demanda real.

De esta problematica es totalmente consciente el Concello de Arteixo y por eso dentro de una de las
lineas de actuacién principales relacionadas con la movilidad urbana sostenible que se recoge en el
“Plan Novarteixo 2020”, la potenciacidn y mejora del sistema publico de transporte es una prioridad.

Referido a esta medida se realizan las siguientes propuestas englobadas dentro de esta linea de
actuacion.

2.3.1. Mejora del sistema de transporte publico urbano

En el afio 2019 se puso en servicio el transporte publico urbano en Arteixo, compuesto por la linea
circular en el eje Arteixo — Pastoriza, Meicende, las lineas parroquiales y la linea espacial a las playas
tal y como se puso de manifiesto en el diagndstico. Este servicio vino a completar la oferta de
transporte publico en la zona que hasta el momento estaba basicamente compuesta por los servicios
metropolitanos que transitan a lo largo del término municipal, y el servicio de taxis (que se compone

|ll

por 28 licencias activas, tal y como se destaca en el “plan Novarteixo 2020”).

De hecho, tras un acuerdo con la Conselleria de Infraestructuras e Mobilidade esta previsto que el
Concello de Arteixo asuma la gestion de forma directa de las lineas municipales de autobus. Estas
rutas ya fueron excluidas de los proyectos de explotacion de las lineas interurbanas que la Xunta va a
poner en funcionamiento a finales del 2020.

Este servicio entré en servicio en el afio 2019 tratdndose de un servicio muy potente que cubre las
principales necesidades de movilidad en el principal eje de comunicacién (Arteixo — Pastoriza —
Meicende) y ademas permite vertebrar el territorio del concello con las conexiones a buena parte de
las parroquias.
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Los datos de movilidad analizados en diagndstico marcaron una evolucion de la movilidad ascendente,
si bien es pronto para poder extraer conclusiones al respecto. Ademas, la situacion derivada de la
emergencia sanitaria de la COVID-19, ademas de la bajada de viajeros, puede traer consigo cambios
de relevancia a cuanto a los patrones de movilidad de la zona que convendra analizar.

Por ello, la actuacion principal en esta materia va relacionada a llevar el seguimiento del servicio para
poder ir analizando sus puntos positivos y negativos y poder reestructurarlo en funcién de ello en lo
referido a calendario, horarios, expediciones, localizacidn de paradas, itinerarios de rutas, etc. asi como
a que el servicio pase a titularidad municipal. En esta medida se engloba la siguiente linea de actuacién
del plan Novoarteixo 2020.

2.3.2. Creacidn de intercambiadores de transporte

Se propone la creacién de intercambiadores de transporte. Se trata de una medida que resulta
indispensable para lograr el cumplimiento de los objetivos de la presente linea de actuacion. Los
principales criterios para su establecimiento deberian ser:

e Ubicacion: En primer lugar, deben elegirse aquellas zonas que, estando localizadas en la
periferia de los principales nucleos urbanos del municipio, no se encuentren tan alejados de
los mismos como para imposibilitar que la Ultima etapa de los desplazamientos se realice en
un modo no motorizado. Esto favorecera tanto a los desplazamientos a pie como el uso de la
bicicleta.

Aunque se pondrd especial interés en las zonas adyacentes a nucleos que forman parte de los
ejes Arteixo-Pastoriza-Meicende y Arteixo-Suevos, también se podran plantear equipamientos
de este tipo en zonas de interés turistico, equipamientos deportivos o zonas con actividades
econdmicas importantes, siempre y cuando la demanda asi lo justifique. En la siguiente figura
puede apreciarse una primera propuesta de las posibles zonas de intercambio a establecer.

Fig 18. Potenciales zonas de intercambio

Principales nicleos de poblacion

Zonas estudio intercambiadores

@ Tema <iPlan -



* FONDO EUROPEOC DE
Lol o DESENVOLVEMENTO
REXIONAL

) CONCELLO DE
:, : "Unha maneira de facer Europa”
s * gk

UNION EUROPEA
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ARTEIXO. PROPUESTAS

¢ Intermodalidad: Para cumplir con este requisito es necesario que estas zonas de intercambio
cuenten con los medios adecuados para favorecer la atraccion de usuarios que estén
dispuestos a emplear varios modos de transporte en un Unico viaje, estando el transporte
publico municipal o el transporte no motorizado entre ellos. Por lo tanto, la existencia de
aparcamientos para todo tipo de vehiculos (tanto para bicicletas convencionales como
eléctricas, como para usuarios de motocicletas y coches), resulta indispensable. Por el mismo
motivo resultaria interesante valorar la incorporacion de estaciones en los que poder acceder
a un servicio de préstamo de bicicletas de gestion preferiblemente municipal.

Fig 19. Ejemplo zona de intercambio modal

¢ Facilidad de uso y promocion. TIC: Se prevé asimismo que los propios usuarios puedan realizar
una gestion integral de su movilidad diaria a través de herramientas TIC (aplicacién mévil y/o
web, entre otras). Aspectos tales como conocer el nimero de aparcamientos disponibles en
tiempo real, la disponibilidad de bicicletas de alquiler (incluso con posibilidades de reserva de
las mismas), los horarios de salida-llegada de los autobuses del servicio municipal, etc., haran

mucho mas atractivo el desplazamiento intermodal.

También se recomiendan las medidas de promocién de estas actuaciones dentro de las
acciones formativas del PMUS, sobre todo en los momentos inmediatamente anteriores y
posteriores a su implantacién (por ejemplo, facilitando billetes con tarifas muy reducidas para
usuarios de transporte privado durante el comienzo de los servicios, para que valoren la
calidad alcanzada favoreciendo asi el cambio modal).

En esta medida se engloban las siguientes lineas de actuacién del plan Novoarteixo 2020.
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2.3.3. Fomento del transporte publico

Para fomentar el uso del transporte publico se propone lo siguiente:
e Mejora de las paradas:

o Accesibilidad: Mejorar la accesibilidad de las paradas tanto en lo referido a la
informacidn existente en la parada asi como a los propios aspectos fisicos de la misma
como rebajes, pavimento podotactil. Igualmente se refiere a la accesibilidad en su
entorno entendida como la adecuacién de los accesos sobre todo a la presencia de
pasos de peatones en sus inmediaciones que permitan un adecuado acceso desde

ambos lados de la calle.

o Renovacién de la informacion fisica existente en las paradas en cuanto a las lineas,
mapas horarios y demds. Tanto aquellas que se haya deteriorado como consecuencia
del paso del tiempo asi como por la posibilidad de incluir nueva informacién con
criterios de intermodalidad de tal manera que el usuario pueda consultar toda la
informacién del transporte. Incluir cddigos QR hacia la web o app a desarrollar del
sistema de transporte asi como la informacidn del tiempo de paso de los autobuses
mediante paneles informativos.

o Mejora de las marquesinas: En donde

sea posible se instalaran marquesinas
las cuales deben de ser amplias y
contar con proteccidn para la lluvia,
apoyo isquidtico, banco con
apoyabrazos, cristales con marcas
visibles para personas con vision
reducida, como se puede ver en un
ejemplo a la derecha.

Estudiar la posibilidad de que
las  marquesinas puedan
contar también con alguna
proteccion acristalada hacia el
lado de la calzada de manera
que los usuarios que esperan
puedan tener proteccion en
caso de la existencia de
charcos de lluvia que pueda
salpicarles el trafico.

1 Fuente huelvared.com/2017/03/11/la-junta-instala-en-2016-en-huelva-cinco-marquesinas-de-autobus-adaptadas-a-
personas-con-movilidad-reducida)
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e Estacion ferrocarril Uxes: Potenciar el uso del ferrocarril adecuando la parada de Uxes en lo
referido a la informacion existente en la parada asi como en cuanto a sus conexiones
intermodales con sendas peatonales y ciclistas (posibilidad de introducir la bici en el tren), el
transporte publico urbano asi como la presencia de aparcamientos disuasorios.

2.3.4. Mejora del servicio de taxi

Desde este PMUS se propone una mejor incorporacién del servicio de taxi en el sistema del transporte
publico del concello. La idea, mas alla del servicio puerta a puerta que ofrece, es que pudiera tener
utilidad para determinados desplazamientos que no pueden ser cubiertos por el transporte publico
bien al ser de muy baja demanda o por itinerarios incompatibles con un servicio de transporte publico
regular.

Por ello se propone que pudiera llegarse a un acuerdo con el concello para que el servicio de taxi
pudiera utilizarse a demanda del usuario desde determinadas zonas del concello, que no dispongan de
cobertura de transporte publico y cuyo destino sean puntos concretos como los centros de salud o el
Ayuntamiento. De esta manera seria necesaria la implicacion econémica del ayuntamiento para que
este servicio pudiera tener un coste para el usuario reducido, similar al del transporte publico urbano.

Por las caracteristicas de esta medida seria necesario, posteriormente al PMUS, llevar a cabo un
estudio de la viabilidad econdmica de este servicio asi como de su grado de adecuacién y aceptacion
en el concello, en funcién también de la cobertura del transporte publico urbano. Ademas seria
necesario acordarlo con el servicio de taxi para ver la mejor manera de organizarlo.

En esta medida se engloban las siguientes lineas de actuacidn del plan Novoarteixo 2020.
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2.4. Trafico y red viaria

El abuso de la utilizacién del vehiculo privado como modo de transporte habitual, provoca numerosos
problemas derivados de las externalidades que este modo genera sobre el sistema de movilidad del
municipio y sobre la calidad de vida de sus habitantes. La ocupacidn de espacio publico destinado al
vehiculo privado, la contaminacién y gasto energético producido, y los problemas de congestién en
momentos y espacios concretos como en el cambio de turno del poligono industrial, en la entrada y
salida de centros educativos, son problemas que deben atajarse desde la iniciativa publica dentro de
la busqueda de una mejora de la sociedad en su conjunto. Para ello, junto a la concienciacion, se debe
actuar a través de medidas que hagan repercutir las externalidades del vehiculo privado sobre los
usuarios que abusan de este modo perjudicando al conjunto de ciudadanos.

En este programa se articulan las medidas necesarias para conseguir los objetivos definidos y para ello
se proponen las siguientes medidas de actuacién:

e Reordenacién de la circulacidn en vehiculo privado.

e Calmado de tréfico para reducir el impacto del uso del automévil en la ciudad.
e Ordenacidn en los accesos a centros educativos.

e Mejora de la regulacion de intersecciones.

2.4.1. Reordenacion de la circulacion en vehiculo privado

En cuanto a la reordenacidn viaria se proponen las siguientes medidas:

e Jerarquizacion viaria: De los trabajos de diagndstico se considera que la jerarquizacion viaria
actual es adecuada con:

o Una red principal con las autovias y autopistas y el eje que conecta Arteixo con A
Corufia.

o Una red secundaria utilizada principalmente para las conexiones internas de Arteixo
entre las diferentes parroquias asi como hacia otros municipios aledafios.

o Una red local para la distribucion del trafico de los residentes principalmente.

Sin embargo, si se ve necesario, en relacion a la red local, la modificacién de sus caracteristicas
en algunas de las calles para disminuir el protagonismo del coche y poder ampliar el espacio
peatonal. De este modo el nicleo de Arteixo queda flanqueado por la AC-552 y por la travesia
sur de Arteixo. En linea con el modelo urbano de supermanzanas, que ha surgido en los ultimos
afios, con el que mediante la ampliacién del concepto de manzana tradicional se pretende
dotar de un mayor espacio al peatdn al interior de su perimetro, ya que los mayores volimenes
de tréfico discurririan por el exterior, se propone configurar esa zona central de manera que:

o Unicamente se permita el paso a residentes u otros servicios y excepciones que sera
necesario detallar posteriormente.
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o Cambiar los sentidos de algunas calles de manera que no se permitan realizar
trayectos completos por el centro de Arteixo evitando asi el trafico de paso por el

centro.
o Eltréfico de paso circularia por la AC-52 o por la travesia de Arteixo.

Fig 20. Ejemplo esquema de supermanzanas

CONVENCIONAL CON SUPERMANZANAS

sonaw 00 X 00

400 x 400 metros

400 x 400 metros

- Viario para el transporte motorizado

- Viario para el peatdn y otros usos del espacio publico (seccién Unica)

Fuente: https://blogs.iadb.org/ciudades-sostenibles/es/supermanzanas/

Esto permitiria llevar a cabo un mayor nimero de medidas en esa zona para aumentar el
espacio peatonal. Principalmente se propone que la zona ya peatonalizada de la Av. Balneario
se aumente mediante calles de coexistencia a cota Unica la calzada y la cera.

Serd necesario establecer la sefializacién adecuada de direcciones para organizar los diferentes

flujos.

e Sentido Unico: Como complemento de lo anterior, en el centro de Arteixo se detectd la
presencia algunas calles de doble sentido susceptibles de modificar a sentido Unico. El sentido

Unico de las calles permite principalmente:
o Una mejor distribucion de los flujos de trafico.

o Evitar la indisciplina viaria de dejar el coche estacionado o parado en el carril ya que
en una calle de sentido Unico, con un solo carril, el trafico no podria seguir circulando.

o Liberar espacio para equilibrar el espacio publico favoreciendo a otros modos de

transporte mds sostenibles.

e Mejora de las travesias urbanas: En Arteixo como consecuencia de la presencia de muchos
nucleos de poblacién, a lo largo de las diferentes parroquias, existen muchos tramos de
travesias urbanas. Estas travesias tienen el problema de que en muchos casos mantienen
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cierta configuracion de carretea interurbana no adecuada para los usos mas urbanos que se
requieren. Si bien se han ido realizando diferentes actuaciones a lo largo del tiempo se plantea
la realizacion de un plan de mejora integral de las travesias en las principales parroquias. De
esta manera se tratard de:

o Aumentar el espacio dedicado al peatdn, ciclista y transporte publico.

o Dotarlo de una mayor calidad urbana con presencia de arbolado, bancos para sentarse
etc.

o Limitar la velocidad a 30 km/h

o Encasodesernecesario llevar a cabo medidas de calmado del trafico como instalacion
de semadforos, badenes, pasos de peatones elevados, etc.

o Pasos de peatones bien sefializados de dia y de noche

e Sefalizacidn: todas las medidas citadas anteriormente traen consigo la necesidad de mejorar
tanto la sefalizacién vertical como horizontal en la red viaria. Asi sera necesario la sefializacién
de direcciones, sentidos, calles prohibidas, pasos de peatones, etc.

2.4.2. Calmado del trafico
Se propone llevar a cabo medidas para el calmado del trafico que permitan aumentar la seguridad vial
y adecuarse a otros modos de transporte como la bicicleta y el peatén. De este modo se propone:

e Reduccién de los limites velocidad:

o Vias Interurbanas: En los tramos interurbanos quedarian los limites de acuerdo a lo
establecido por el Ministerio de Fomento, la Xunta de Galicia y la Diputacidn Provincial
de A Corufa.

o Vias urbanas:
= Travesias: 30 km/h.
= (Calles residenciales o locales 20 km/h.
= (Calles de coexistencia 10 km/h con prioridad peatonal.

e Se propone la inclusién en aquellas vias que puedan necesitarlo, como travesias urbanas y
calles en el entorno de centros de atraccidon importantes como centros de salud, centros
educativos etc, de otros elementos como:

o Pasos de peatones elevados desde giros de calles principales de tal manera que
cuando el vehiculo entra en otra calle sea consciente del cambio a una calle de
jerarquia inferior y que por tanto tiene que adecuar su velocidad a ello. En el momento
de redaccién de este PMUS el Ayuntamiento ya estd llevando a cabo esta medida en
los pasos de peatones de la Avenida Arsenio Iglesias donde se situan los centros
educativos de Arteixo.

o Badenes.
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o Instalacién de radares para medir la velocidad en el concello.
2.4.3. Ordenacion de los accesos a los centros escolares

Para mejorar el acceso a los centros educativos en modos sostenibles se propone evitar que pueda
circular el trafico en torno a los centros escolares a las principales horas de entrada y salida del centro
educativo.

Esta medida se llevaria a cabo, principalmente, en la Avenida Arsenio Iglesias y calles aledafias
impidiendo la circulacion en las mismas durante 30 minutos antes y 30 minutos después de la entrada
y salida al centro. Con ello se consigue crear una zona entorno a ellos donde se puede circular de forma
mds adecuada andando o en bicicleta siendo ademas el momento en el que coinciden buena parte de
los alumnos.

Entorno a esa zona podrian crearse espacios especificos para poder parar el vehiculo durante un
pequefio periodo de tiempo, el suficiente para subir y bajar a los escolares y que desde alli ya puedan
acceder en ese espacio restringido.

Podria llevarse a cabo una primera prueba piloto realizdndolo una vez a la semana para posteriormente
extenderlo al resto de dias.

2.4.4. Mejora de la regulacion de intersecciones

En aquellas intersecciones interurbanas donde se registren problemas de trafico sera necesario llevar
a cabo un estudio detallado de los traficos de las mismas para detectar cuales son los problemas
existentes. Asi se determinarian los principales flujos de trafico y cual es el momento de mayor
convergencia para evaluar la necesidad de realizar actuaciones para agilizar el tréfico en esa zona.

En funcidn de los resultados la posibilidad de realizar medidas es muy variada entre las que se pueden
destacar la semaforizaciéon de las mismas creando ondas verdes para los traficos principales, creacidn
de carriles especificos de giros en glorietas a modo del modelo de turborotondas, etc.
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2.5. Gestion y regulacion del aparcamiento

La gestién y regulacién del aparcamiento constituye una herramienta importante para la gestion global
de la movilidad en un municipio. Con ella se puede conseguir una disminucion de la presion del trafico
en la ciudad gracias a la reduccién del trafico de agitacidon en busca de aparcamiento de manera que
se consiga una recuperacién de espacio publico para el resto de modos de transporte.

Se trata de una politica de relevancia ya que el problema de falta de plazas de aparcamiento no debe
de solucionarse, Unicamente, con medidas de ampliacién de plazas, ya que en muchos casos esto
genera el efecto negativo de favorecer los viajes en coche y por tanto que aumenten estos y que en
un determinado periodo de tiempo vuelva a ver escasez de plazas de aparcamiento.

Las politicas deben ir orientadas a una gestién eficaz de las plazas actuales, tratando de aumentar la
movilidad en el resto de modos de transporte al coche (gracias a las medidas planteadas en otros
programas del PMUS), mejorar la sefializacidn de las bolsas de aparcamiento existentes y adecuacion
de nuevas zonas de aparcamiento en zonas perimetrales al nicleo que actien como aparcamientos
disuasorios que reduzcan la presion de aparcamiento en la zona centro de manera que se permita la
realizacion de acciones para aumentar el espacio peatonal y ciclista.

De esta manera se proponen las siguientes medidas:
e Adecuacién y mejora de las zonas de aparcamiento.
e Establecimiento de nuevas zonas de aparcamiento
e Mejora de la sefializacion de los itinerarios de acceso a los aparcamientos.
e Gestion del aparcamiento.
e Delimitar plazas de aparcamiento en viario publico

e Aparcamientos PMR y de moto.
2.5.1. Adecuacion y mejora de las zonas de aparcamiento

En el diagndstico se han detectado algunas zonas que estdn siendo
utilizadas como aparcamiento sin contar con unas adecuadas
condiciones. Por ello, se propone la adecuacién de algunas de estas
zonas en lo referido a pavimentacidn y sefializacién. Desde este PMUS
se propone la adecuacion del solar situado entre las Calles Avenida de

Balneario y Rua Alcalde Baldomero Gonzdlez. Su ubicacién hace,
ademads, que pueda configurarse como un aparcamiento disuasorio
del nucleo de Arteixo.
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2.5.2. Establecimiento de nuevas zonas de aparcamiento

Si bien, como se ha comentado, los problemas de aparcamiento no deben solucionarse Unicamente
con medidas de creacion de nuevas plazas, en este caso se hace necesario el establecimiento de nuevas
zonas de aparcamiento por varios motivos:

e Tratar de descongestionar el aparcamiento en el centro de Arteixo y el P. | de Sabén.

e Poder dar prioridad para el aparcamiento en el centro a los residentes quedando las bolsas de
aparcamiento para un uso mas del trafico externo.

e Poder equilibrar el numero de plazas que puedan eliminarse como consecuencia de ganar
espacio para el peatdn y bicicleta en alguna de las calles.

Para ello se propone la creacidon de 2 bolsas de aparcamiento ubicadas en torno a los principales
accesos viarios, principalmente el eje de la AC-552 y de acuerdo a la planificacion urbanistica prevista.
Y ademads otra bolsa mas de aparcamiento en torno al P.I de Sabdn orientada tanto a turismos como a
establecer una zona de aparcamiento de camiones especifica para evitar que aparquen en el viario.

Las potenciales zonas de ubicacién, de forma aproximada de estas bolsas se muestran a continuacion.

Fig 21. Zonas de bolsas de aparcamiento

~—— Sin aparcamiento
| === Un lado de Ia calle
e Ambos lados de la calle
ﬂ Bolsas de aparcamiento actuales
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2.5.3. Mejora de la sefializacion de los itinerarios de acceso a los aparcamientos

Se propone la mejora de la sefalizacion respecto a la ubicacion de los aparcamientos. Esta mejora
debe ir encaminada tanto a sefializar la localizacién de cada uno de los aparcamientos como a indicar
los mejores itinerarios de acceso a aquellos aparcamientos mas cercanos asi como la distancia a la que
situan. Con ello se pueden conseguir principalmente dos cosas:

e Reducir el trafico de agitacién en busca de aparcamiento.
e Evitar el acceso hasta zonas mas céntricas para buscar aparcamiento.
Asi esta medida implica principalmente el establecimiento de:

e Incorporacion de nueva seiializacion vertical complementaria a la existente que permitan
establecer los itinerarios de acceso a las principales bolsas de aparcamiento. Esta se ubicarfa
en los accesos principales a Arteixo de manera que se oriente a quienes usen el coche sobre
las diferentes opciones disponibles desde su ubicacién pudiendo incorporar informacion
adicional como la distancia a la que se situa.

¢ Informacion plazas libres: Se trata de una medida relacionada con la Smart Mobility y que
vendria incorporarse también al programa de desarrollo de tecnologias para la movilidad
pudiendo integrar esta informacidn en la web y la app. Bdsicamente consiste en la instalaciéon
de sensores en las plazas de aparcamiento de las bolsas que permitan obtener la informacién
sobre si la plaza estd libre u ocupada. Esta informacién podria anadirse mediante paneles
luminosos en la sefalizacidn anterior de manera que se contaria con la informacidn adicional
de cuantas plazas libres hay y poder asi efectuar una mejor decision en cuanto a que
aparcamiento acudir. La idea seria incorporar esta informacién en las bolsas de aparcamiento.

Fig 22. Sefializacion vertical e informacidn de plazas libres

B e e s = L E Aparcamiento Campo futbol
P.Z2ahar \ ! Acceso libre
Gros

Atotxa 168 %
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Aparcamiento Oficina de Turismo
Acceso libre
300 m.

a
<

Fuente: Web Dinycon
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En esta medida se engloba la siguiente linea de actuacién del plan Novoarteixo 2020.

2.5.4. Gestion del aparcamiento

Mas alla de la adecuacion de nuevas zonas de aparcamiento o creacién de bolsas se hace necesario
gestionar las plazas actuales. El espacio esta limitado si bien se pueden llevar a cabo medidas para
incrementar la rotacidn en el aparcamiento aumentando asi el nUmero de plazas disponibles efectivas
a largo de un dia. Esta medida llevaria implicitas dos acciones:

e Creacion de una zona de establecimiento limitado en Arteixo donde hubiese una limitacion
horaria para el aparcamiento. El dmbito de esta zona se deberia determinar en los estudios de
detalle posteriores si bien desde este PMUS se propone que sean aquellas zonas mas
vinculadas con la actividad comercial. Se propone que esta zona este compuesta por la travesia
de Arteixo y algunas de sus calles aledaias. En ese estudio de detalle deberian definirse, entre
otras cosas, los horarios y calendario de aplicacién de la zona, los vehiculos exentos (cero
emisiones) asi como la posibilidad de establecer o no un coste por el aparcamiento.

e Llevar a cabo una politica para dar prioridad de aparcamiento a los residentes. Para ello se
plantea lo siguiente:

o Permitir a los residentes aparcar en la zona azul.

o Crear zonas especificas en calles principalmente residenciales, zonas verdes, donde
solo se permita el aparcamiento a los residentes. Para ello serad necesario establecer
un sistema para dar de alta el vehiculo pagando una tasa anual (de coste bajo).

Se plantean ademas otras medidas en dos ambitos especificos como son:

e Centros escolares: Se trata de un dmbito complejo donde a una misma hora se junta una
importante cantidad de gente, sobre todo de menores de edad. Por ello, para contribuir a
crear un entorno mds seguro en ese momento, evitando el transito de coches realizando las
operaciones de subida o bajada, se propone limitar la entrada de vehiculos a las principales
horas de entrada y salida evitando asi el trafico y las paradas en doble fila.

e Playas: Se pretende tratar de disminuir la presién de trafico y aparcamiento en la zona de
playas a lo largo de los meses de verano. Ademas, existen otras alternativas para acudir a ellas
como es la linea del transporte urbano especifica que va a las playas. Por ello se propone
introducir medidas de disuasién del coche como es el establecimiento de un coste por
aparcamiento por pasar el dia en los meses de julio y agosto.
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2.5.5. Delimitar plazas de aparcamiento en viario publico

Porlo general, y que se ha podido constatar a lo largo del diagnéstico, buena parte de las calles cuentan

con una adecuada sefializacion horizontal de las plazas con pintura blanca. Se trata de una medida

importante que permite ordenar el aparcamiento en el viario publico evitando las irregularidades

derivadas de conductas inadecuadas a la hora de aparcar.

Por ello, se propone la continuacion de estos trabajos y llevarlo a cabo en todas aquellas calles que no

cuenten con esa delimitacioén.

e

ol 3 iy

Fig 23. Ejemplo de calle con plazas delimitadas (izg.) y no delimitadas (dcha.)

»

\ -

2.5.6. Aparcamientos PMR y de moto

Si bien ya existen algunos aparcamientos de PMR y de motos en Arteixo se plantea continuar con su

implantacion de acuerdo a la demanda de los mismos que se vaya viendo. De este modo desde este

PMUS se propone:

Incorporar plazas de ambos tipos de aparcamiento en las bolsas de aparcamiento existentes y
las propuestas en el PMUS.

En el caso de los aparcamientos PMR se propone la creacidn de un sistema que permita ubicar
las plazas a peticién de los usuarios que puedan necesitarlo. En este sentido el usuario
realizaria la peticidn y una vez analizado y aprobado el caso se le dotaria de una plaza de
aparcamiento en las inmediaciones de su domicilio. Una vez que el usuario ya no necesitara
esa plaza esta no se eliminaria, sino que se mantendria conformandose de esta manera una
adecuada oferta de aparcamiento para PMR.

En el caso de los aparcamientos de moto se propone su ubicacidn estratégica en las zonas con
mayor presencia de estos vehiculos y zonas de gran actividad. Se propone la ubicacién de estos
en plazas actuales de aparcamiento y preferentemente las que se encuentren contiguas a
pasos de peatones. De esta manera se contribuye a mejorar la seguridad de los peatones al
disponer de una mayor visibilidad.
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Fig 24. Ejemplo aparcamiento PMR (Izg.) y motos (dcha) en Arteixo
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2.6. Mejora de la calidad ambiental y ahorro energético

Como consecuencia de la actividad industrial, maritima y el transporte terrestre, la calidad del aire en
el eje entre Arteixo y A Corufia registra en ocasiones, a lo largo del afo, valores no adecuados. Es
relevante, por tanto, el planteamiento de medidas que permitan la reducciéon o contencién de las
emisiones de contaminantes.

Por ello, para mejorar la calidad ambiental es fundamental, por un lado, que se reduzca el uso del
vehiculo privado, aumentado el empleo del transporte publico y modos no motorizados lo cual es el
objetivo de todas las medidas del PMUS.

Pero por otro lado es necesario que progresivamente se vaya renovando el parque de vehiculos hacia
tecnologias menos contaminantes. Se ha observado que en lo referido al transporte practicamente el
100% del parque moévil emplea combustibles fdsiles con lo que ello supone para las emisiones de
contaminantes, principalmente NO.

La renovacién del parque automovilistico de turismos y vehiculos industriales (camionetas, autobuses
y camiones) puede contribuir en gran medida a alcanzar una movilidad urbana mas sostenible,
disminuyendo en cierta medida el porcentaje de Gases de Efecto Invernadero (GEIl) y NO,. emitidos a
la atmdsfera, asi como el gasto energético producido en el sector del transporte.

2.6.1. Nueva flota de vehiculos publicos

Esta medida pretende que se promueva la adquisicion y progresiva sustitucidon de vehiculos en sus
flotas por otros de motorizacion eléctrica y/o energéticamente eficientes. Para ello recogera
consideraciones medioambientales en todos los pliegos de cldusulas administrativas particulares,
pliegos de condiciones técnicas o documentos descriptivos que regulen la compra, el renting, leasing,
o cualquier otra modalidad de adquisicidon de vehiculos de transporte para su flota municipal y para
cualesquiera otros contratos del sector publico que licite y durante su desarrollo lleve implicito el uso
de vehiculos a motor.

Otro aspecto positivo de los vehiculos de tipo eléctrico o hibrido es que traen consigo también una
reduccidn en cuanto a los impactos acusticos como consecuencia de la tecnologia que utilizan.

Ademas, seria interesante promocionar el uso de vehiculos mas sostenibles en diferentes areas del
concello. Asi en los servicios publicos que lo requieran pueden usarse bicicletas eléctricas para el
desplazamiento por el concello. Incluso puede tratarse de triciclos que incorporan maletero para el
transporte de diferentes materiales de no excesivo peso.

Igualmente, para otros colectivos, como a los profesores, se podria plantear, en caso de que utilicen
el coche actualmente como modo de transporte, el uso también de bicicletas o bicicletas eléctricas.
Como incentivo el ayuntamiento podria proporcionar la bicicleta a aquellos que cambien el coche y se
comprometan a usarlas de manera habitual. Esta medida podria tener impactos positivos por el efecto
ejemplarizante que puede tener de manera directa sobre el alumnado.
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Igualmente se propone la progresiva
sustitucidon del material mavil del servicio
urbano de autobuses por otro con
tecnologias con menore emisiones como
los hibridos o eléctricos.

En esta medida se engloba la siguiente linea de actuacidn del plan Novoarteixo 2020.

2.6.2. Puntos de recarga eléctricos

Se propone la instalacién de puntos de recarga eléctrica en zonas estratégicas de tal manera que se
haga visible a la poblacion.

En un primer momento se propone la ubicacién de dos puntos en el nucleo urbano de Arteixo.
e Oficina de turismo de Arteixo.

e En el Ayuntamiento de Arteixo. Donde se ubica ademas la policia local que podria ser uno de
los primeros colectivos en hacer uso de este punto.

Posteriormente y una vez visto su funcionamiento y el grado de uso que tiene, y con la progresiva
presencia de un mayor numero de vehiculos eléctricos se podrian ampliar el nimero de puntos a otros
nucleos principales, Pastoriza y Meicende, principalmente, asi como en el poligono industrial de Sabén.

La disponibilidad de tecnologia en el mercado es variada, pero en principio se plantea que se trate de
un punto de recarga rapida, de manera que en aproximadamente 15 minutos se pueda recargar por
completo la bateria. En este sentido cabe destacar que el Plan MOVES del IDAE ofrece ayudas a la
instalacion de infraestructura de recarga eléctrica en su actuacidn n22, donde prevé que “las ayudas
serdan de un 30 % o un 40% del coste subvencionable, dependiendo del tipo de beneficiario,
estableciéndose un limite de 100.000 euros”.
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2.6.3. Ayudas y bonificaciones a vehiculos limpios

Se propone realizar una labor de comunicacion por parte del concello para dar a conocer a la poblaciéon
en general las diferentes ayudas y bonificaciones posibles en relacién a vehiculos limpios asi como
incorporar aquellas, en sus valores maximos, que en el concello no se estén aplicando actualmente.
Principalmente cabe destacar las siguientes:

e Impuesto de vehiculos de traccion mecdnica: La bonificacion de este impuesto (IVTM) es una
de las principales herramientas para promover los vehiculos eficientes y sostenibles en los
municipios. La maxima bonificacion es del 75%, segun el Real Decreto Legislativo 2/2004 de 5
de marzo, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley Reguladora de las Haciendas
Locales.

e Exencion del impuesto de matriculacion: El impuesto de matriculacidn es un gravamen que
se paga al adquirir un coche nuevo o usado que se matricule por primera vez en Espafia y cuyo
importe depende del nivel de emisiones contaminantes que emita a la Atmodsfera. Los
descuentos existentes son:

o 0%: Para emisiones inferiores o iguales a 120 gr/km CO2.
o 4,75%: Para emisiones mayores de 121 gr/km CO2. y menores de 159 gr/km CO?2.

o 9,75%: Para emisiones mayores o iguales a 160 gr/km CO2 y menores de 199 gr/km
Cco2.

o 14,75%: Para emisiones mayores o iguales a 200 gr/km CO2.

e Plan de Apoyo a la Movilidad Alternativa (Plan MOVES del IDAE): Las ayudas del Plan MOVES
(2019), o el plan que esté vigente en el momento correspondiente, se dirigen a incentivar la
compra de vehiculos alternativos, instalar infraestructuras de recarga de vehiculos eléctricos,
el desarrollo de incentivos para implantar sistemas de préstamos de bicicletas eléctricas y la
implantaciéon de medidas recogidas en Planes de Transporte a los centros de Trabajo.

Asi, para el caso de adquisiciéon de vehiculos alternativos el plan prevé la “Adquisicion de
vehiculos de energias alternativas, siendo obligatorio el achatarramiento de un vehiculo M1 de
mds de diez afios o de un vehiculo N1 de mds de siete afios para las adquisiciones de vehiculos
nuevos M1 o N1 con titularidad minima de 12 meses del destinatario ultimo e ITV en vigor al
menos en 2018".

Atendiendo a la dificultad de penetracién de los vehiculos propulsados con energias
alternativas, por el elevado coste que todavia tienen respecto a los vehiculos de tecnologias
convencionales, asi como la alta demanda constatada en los ultimos planes de ayuda
publicados, se estima que se dard continuidad a lo largo de los afios a las ayudas a la
adquisicion de vehiculos de energias alternativas.
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2.6.4. Recopilacion de datos de calidad del aire

Arteixo no dispone en estos momentos de estacion de calidad del aire publica en el concello. Las mas

cercanas se sitlan en A Corufia, correspondientes a la red de calidad del aire de MeteoGalicia. Si que

dispone de alguna estacién de empresas privadas vinculadas a las instalaciones industriales.

Por ello y para poder disponer de datos actualizados de la calidad del aire y llevar un registro y control

de los mismos, que permita tomar medidas en consecuencia, se plantea lo siguiente:

e Instalacion de estaciones de calidad del aire: Se plantea la instalacion de una estacion

medidora de la calidad del aire en cada uno de los principales nucleos urbanos (Arteixo,

Meicende y Pastoriza) en un punto significativo de los mismos y de acuerdo a los criterios de

implantacién que se deben de seguir este tipo de estaciones. Debera efectuar mediciones,

entre otros, de oxidos de nitrégeno, particulas en suspension, ozono, monéxido de carbonoy

didxido de azufre ademas de llevar consigo los necesarios sensores meteoroldgicos.

e Mostrar informacidn de calidad del aire en la web: De forma adicional se propone la inclusion

de la informacidn relativa a la calidad ambiental existente, de otras fuentes, de forma que sea

accesible a través de la pagina web municipal, asi como de otros canales de comunicacion del

municipio. En ese sentido se puede destacar la informacion brindada por Meteogalicia del que

se muestra un ejemplo para el didxido de nitrégeno a continuacién.

Fig 26. Prondstico de la calidad del aire de NO2
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2.7. Mejora de seguridad vial

En lo relativo a la Seguridad Vial, se trata de un aspecto de vital importancia para el PMUS ya que hacer
de Arteixo un municipio mas seguro conlleva (ademas de la reduccidn de accidentes y victimas) y desde
el punto de vista de la movilidad sostenible, una mejor predisposicidon para el cambio modal hacia
alternativas de transporte mas sostenibles, asi como una mejora de la calidad del espacio urbano y de
la calidad de vida.

Este PMUS plantea un importante cambio modal y por tanto la introduccion de nuevos habitos de
movilidad y por tanto de una mayor presencia de otros modos de transporte. Por lo tanto, se hace
necesario tomar medidas que reduzcan la accidentabilidad, que pongan en conocimiento de la
ciudadania estos nuevos modos de transporte y que introduzcan nuevas formas de conducir de una
forma mas segura, respetando las particularidades de cada uno de los modos de transporte.

La Direccidn General de Trafico (DGT) tiene elaborada la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020
(http://www.dgt.es/Galerias/seguridad-vial/politicas-viales/estrategicos-2011-
2020/doc/estrategico_2020_003.pdf) en donde adopta una especial importancia lo relativo a la
seguridad vial en el dmbito urbano. En ella se promueven las actuaciones de las administraciones
publicas con competencia en este tema. De esta manera pretende ser el marco de actuacion con el
que se coordinen las diferentes iniciativas de los diferentes agentes en relacidon a la movilidad. De
forma adicional incorpora las nuevas tendencias en cuanto a movilidad sostenible incorporando en su
seno la diferente problematica al respecto.

Entre las prioridades establecidas en
esta estrategia la movilidad urbana ‘ ¢

tiene un lugar destacado, haciendo

hincapié en la consecucién de una

movilidad sostenible y segura, un Vehiculos de Srmeparte de mercanciss ¢
disefio urbano adecuado y una mayor Vehiculos de dos ruedas ¢
disciplina viaria. Conviene tener Automéviles privados Minima prioridad

prese nte que en eI momento aCtuaI han  El objetivo prioritario de las actuaciones en materia de movilidad urbana ya no es la fluidez del trifico,

. . . sino la seguridad de todos los usuarios del espacio pablico de acuerdo con esta jerarquia de prioridades.
cambiado las prioridades de tal manera
que en el espacio urbano van, poco a poco, cobrando protagonismo otras formas de movilidad ademas

del coche como son las personas con movilidad reducida, viandantes, ciclistas y transporte publico.
2.7.1. Mejora de la sefializacion e intersecciones

Se plantea mejorar los pasos de peatones del municipio desde el punto de vista de la visibilidad tanto
diurna como nocturna con sefalizacién adecuada que anteceda su presencia, asi como con el
establecimiento de pasos de peatones elevados, en caso de ser necesario. Igualmente, se plantea el
repintado de los pasos de cebra en los cruces semaforizados de tal manera que, en el caso de los
semaforizados, Unicamente, se pinte los bordes del mismo (tal y como se ve en la imagen siguiente).
Se trata de una medida sencilla pero que contribuye a incrementar la seguridad de, principalmente,
motoristas y ciclistas cuando el suelo esta resbaladizo.
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Fig 27. Ejemplo de paso de peatones semaforizado en Madrid

2.7.2. Acondicionamiento de travesias urbanas

Se propone acondicionar las travesias urbanas para adecuarlas al ambito urbano de manera que haya
un mayor equilibrio entre el espacio publico dedicado al coche y el dedicado al resto de modos de
transporte. Ademas es necesario reducir la velocidad en travesias urbanas. Asi, se propone:

e Reordenar secciones viarias en travesias aumentando lo posible el espacio peatonal y ciclista

e Establecimiento de medidas de calmado del trafico. Badenes, pasos de peatones elevados,
semaforos, radar.

e Reduccidn de limites de velocidad a 30 km/h

2.7.3. Desarrollo de un Plan de Seguridad Vial especifico

Tal y como se mostro en el diagnéstico no se considera que haya un problema de seguridad vial, pero
si se pudo ver que los peatones y ciclistas son los elementos mas fragiles. Por ello hay que seguir
avanzando en ese camino y continuar reduciendo los accidentes y haciendo hincapié en ello, mds aun
si cabe, cuando se pretende potenciar otros modos de movilidad que van a introducir nuevos habitos
de desplazamientos en la ciudad.

Por ello se plantea la realizacién del Plan de Seguridad Vial cuyo objetivo principal es aumentar la
seguridad vial en todo el municipio y para todos los modos de transporte.

La propuesta radica en la elaboracién de un Plan de Seguridad Vial que siga las directrices de la
Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020 de la DGT. Para ello, la DGT cuenta con planes tipo de
seguridad vial urbano que sirven como guia de apoyo a la actuacion local
(http://www.dgt.es/Galerias/seguridad-vial/politicas-viales/urbanos/doc/tipo_sv_urbana002.pdf).
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El plan debe centrarse en mejorar la seguridad de [EIIN

todos los modos de transporte, teniendo en cuenta racterizacion del municipio, identificacion de los problemas relacionados
gue con las medidas implantadas en este PMUS se )
espera un aumento de la movilidad ciclista, peatonal y | ForRMULACION DE LaS PROPUESTAS.
en transporte publico. La metodologia para la iclpsion, o pla
realizacién del plan se puede ver a la derecha. T

Con todo ello las actuaciones prioritarias, para mejorar | ELABORACION DEL PLAN DE ACCION.
la seguridad, que podria fijar el plan serian: y de los recursos disponibles.

DIAGNOSTICO.

n la accidentalidad vial y causas que los producen.

oncrecién del calendario de actuacion, de los agentes implicado:

Estudio, mejora de la red vial urbana y su | evauacion pew pLan o accion,
TINC r :'l: tema de IJ Jar

jerarquizacién vial. Llevar a cabo una toma de |, coaiaeion e e aceones mofer

datos sistemdtica de los accidentes de manera

geolocalizada. Con ello se pueden establecer de manera ajustada cuales son los principales
tramos o “puntos negros” con una mayor concentracién de accidentes. En este sentido, se
pueden elaborar mapas de calor donde se muestra la concentracidon de accidentes. Asi, se
pueden identificar patrones que permitan un analisis mas profundo y tomar medidas de mayor
calado que las referidas a un Unico punto en concreto.

Establecer acciones de mejora de los puntos o tramos conflictivos de la ciudad, principalmente
las intersecciones, desde un punto de vista de su disefio atendiendo a mejorar la visibilidad
entre vehiculos asi como con viandantes, y mejorar el espacio peatonal lo que le otorga de una
mayor seguridad a este y permite reducir la velocidad del tréfico rodado. En funcién de los
datos definitivos del estudio a realizar, se podrian llevar a cabo las siguientes medidas:

o Mejora de la sefializacién de los puntos con mas accidentes de tal manera que la
persona que conduce sea consciente de ello y que por tanto pueda aplicar medidas al
respecto de su conduccion.

o Reduccion de la velocidad mediante badenes, pasos de cebra o intersecciones
elevados y un mayor numero de estos, con semaforo o no en funcidén de las
caracteristicas del tramo. Principalmente en aquellos donde haya una mayor afluencia
peatonal o si esta previsto el desarrollo de algun itinerario peatonal o ciclista.

o Mejorar visibilidad y sefalizacién en cruces. Inclusion de “orejas” en algunas
intersecciones que permitan ampliar el espacio peatonal y con ello la reduccién de la
velocidad del trafico. Igualmente habria que plantear la inclusion de sefializacion
acustica en los semaforos para invidentes.

Ordenacidn y regulacién mds sostenible y segura del trafico.

Establecer medidas de seguridad en las zonas donde haya itinerarios ciclistas o peatonales
como pueden ser, bajar la velocidad de circulacion, sefializacion adecuada, pasos elevados.

Educaciény formacidn en seguridad vial: Realizar campafias tanto en centros educativos, como
a otros colectivos para hacer llegar estos conceptos a la mayor parte de la poblacién. En este
sentido, realizar jornadas escolares de educacion vial, asi como acciones formativas. Estos
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planes de formacidon deberian extenderse a las empresas, preferentemente aquellas

relacionadas con el transporte.
e Mayor vigilancia y control de las infracciones viarias.
e Considerar la seguridad vial urbana como un tema de salud publica.
e Fomentar la participacion publica.
e Mejorar la seguridad de vehiculos a dos ruedas.
e Mayor coordinacion entre administraciones y organismos.
e Introducir las nuevas tecnologias

Las medidas a establecer por el plan de seguridad vial estaran coordinadas con el PMUS ya que algunas
medidas como son las referidas a calmado del trafico, introduccién de ciclocalles con un limite de
velocidad de 20-30 km/h, mejorar los itinerarios peatonales y la prioridad peatonal, reduccién del
trafico, que de forma indirecta o directa pueden mejorar la seguridad vial, ya estan definidas en el
PMUS.

iy Tema &Y iPlan 20
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2.8. Distribucion de mercancias

El trafico de vehiculos de mercancias en el viario urbano y la distribucidon urbana de mercancias son
aspectos claves para el desarrollo de las actividades econdmicas de cualquier ciudad o municipio, pero
al mismo tiempo son también causa de impactos en la calidad ambiental y urbana:

e Disminucién de la velocidad media de circulacidon y congestién del trafico urbano.
e Ruidos y contaminacion producida por el trafico de vehiculos pesados.

e Conflictos entre vehiculos comerciales y otros modos de transporte, coches, viandantes,
ciclistas y el transporte publico.

e Ocupacién del espacio publico durante las operaciones de carga y descarga.

Por tanto se trata de lograr un equilibrio entre satisfacer las necesidades de distribucién de mercancias
en Arteixo y conseguir que se haga de la manera mas sostenible. Es un aspecto de gran relevancia,
sobre todo en un concello como Arteixo, con una actividad industrial muy importante que conlleva la
circulacion de una gran cantidad de vehiculos pesados por sus carreteras y calles.

Para ello se han planteado diferentes medidas que de forma posterior al PMUS deberian concretarse
y fijarse en la ordenanza de circulaciéon y movilidad.

2.8.1. Mesa de coordinacion con agentes implicados

Se propone la creacién de una mesa de coordinacion donde se ponga en comun las diferentes
necesidades del sector del transporte en el concello para poder actuar en consonancia con medidas
que sean bien aceptadas por los implicados.

2.8.2. Limitaciones en medio urbano

Se deberan establecer medidas para las operaciones de carga y descarga en medio urbano de acuerdo
a la actividad de los comerciantes de cada una de las zonas. Estas medidas iran destinadas,
preferentemente, a regular aquellos aspectos relacionados con el tonelaje, calles por las que se puede
circular, horarios y las zonas de carga y descarga a establecer o modificar.

En cuanto al tonelaje se trata de establecer cierta diferenciacion entre aquellos vehiculos mas pesados
de los que no lo son tratando de limitar la circulacion por medio urbano a estos ultimos.

Deberdn definirse ademds aquellas vias por las que pueden circular estableciendo itinerarios urbanos
de entrada y salida en el entorno de los principales comercios y conectados con las zonas de carga y
descarga.

En cuanto a los horarios habria que establecer una diferenciacién entre aquellas operaciones de carga
y descarga rdpida o lenta. De este modo se reservarian las operaciones de carga rapida (< 20 minutos)
pararealizarlas alo largo del dia y las que sean lentas (> 20 minutos), para el horario nocturno. Ademas,
con ello se garantiza un aumento de la rotacidon de las plazas de carga y descarga en el horario diurno
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en el que se realizardn operaciones de carga y descarga rapida que no podran superar los 20 minutos.
La descarga nocturna se realizara respetando los niveles sonoros establecidos y el personal que realice
las operaciones debera llevar chalecos reflectantes.

Finalmente se deberan analizar las zonas de carga y descarga para ver su adecuacion respecto a los
principales comercios o destinos evaluando si es necesaria su ampliacién o su relocalizacidn.

2.8.3. Zonas consolidacion/desconsolidacion

Fuera del ambito urbano, pero en sus inmediaciones se propone la creacién de zonas de
consolidacién/desconsolidacién de mercancias para reparto urbano a modo de pequefias plataformas
logisticas. Estas zonas permiten recibir las mercancias de diversos distribuidores y paquetizarlas para
realizar una entrega Unica a los receptores finales en un Unico vehiculo de pequefias dimensiones y
combustible ecoldgico que tendrd permitida la circulacién durante todo el horario de apertura
comercial. La ubicacién de estas zonas podria estar vinculada a las bolsas de aparcamiento existentes
0 propuestas.

Con ellas se pueden simplificar considerablemente los procesos de distribucion de las mercancias, y
asi ganar eficiencia. Con las plataformas, se pasa de un sistema de multiples repartidores a una gestién
Unica, homogénea y centralizada. De esta manera, se consigue reducir el nimero de vehiculos que
intervienen en las operaciones de la Ultima Milla a través de un proceso de ruptura de carga, asi como
una reorganizacion de éstos para asegurar su eficiencia.

Una ventaja importante es que permiten crear sinergias entre proveedores de servicios y destinatarios
de las mercancias. Contando con servicio de carta de compra para el comercio lo que supone un
atractivo para el comerciante.

Estas zonas contaran con un horario amplio, pudiendo ser por ejemplo de 7:00 a 22:00 horas o de 8:00
a 23:00. Se utilizardn distintos tipos de vehiculos de reparto segun las necesidades de espacio, de las
zonas de reparto y del tipo de carga que transporten, utilizando vehiculos eléctricos y de dimensiones
apropiadas.

Fig 28. Ejemplo de tipos de vehiculos para reparto en zonas urbanas

2.8.4. Itinerarios de acceso a centros logisticos y poligonos

Se plantea realizar, de acuerdo, con los poligonos industriales, empresas, centros de actividad y
Autoridad Portuaria de A Corufia un estudio en relacion a las necesidades de circulacion de vehiculos
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pesados con el objetivo de poder establecer los mejores itinerarios para el ejercicio de sus actividades,
limitando el paso por algunos viales de manera que se minimicen los impactos sobre el concello.

En este sentido se deberian definir itinerarios de entrada y salida preferentemente para:
e Poligono Industrial de Sabon.
e Puerto Exterior A Coruiia.
e Poligono industrial de Mor3s.

Estos itinerarios, en relacién al P.l de Sabdn, estarian coordinados con la zona de aparcamiento
especifica para camiones prevista en el apartado de establecimiento de nuevas zonas de

aparcamiento.
2.8.5. Fomentar logistica urbana en modos sostenibles

Al hilo de la medida de crear zonas de consolidacién/desconsolidacién de mercancias, se propone
fomentar el reparto de mercancias mediante vehiculos sostenibles. Vehiculos como las bicicletas de
cargo estan cada dia potencidandose mads habiendo una gran oferta en el mercado. Ademas muchas de
ellas permiten incorporar un motor eléctrico de modo que se facilite el pedaleo.

Fig 29. Ejemplo de bicicletas de cargo

Es una medida orientada al reparto de pequefias mercancias en el ambito urbano. Son interesantes
diferentes experiencias fomentadas por la Unién Europea como son

e Cyclelogistics: En Espafia participa San Sebastian.
e Pro-E-Bike: En Espafia participa Valencia.

En este sentido se trata de poner en contacto a diferentes agentes interesados en estos servicios como
mercados municipales, supermercados y pequefio comercio con operadores/as y encargados/as de
este tipo de distribucién urbana de mercancias. Asi pueden conocer, de primera mano, las diferentes
soluciones que ofrece el mercado en este sentido en cuanto a las condiciones de reparto y el tipo de
vehiculo con que se realiza. En este sentido en algunos casos se realiza con bicicletas eléctricas o de
pedaleo asistido para facilitar el transporte. Asi, las acciones que podrian llevarse a cabo serian:

e Establecer comunicaciones en este sentido con comerciantes y personal de reparto.
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e Fomentar la iniciativa privada de estos servicios y poner a disposicién incentivos para el uso
de la bicicleta para el reparto de mercancias en ambito urbano para la ultima milla.

2.8.6. Regulacion del transporte de mercancias peligrosas

En la ordenanza de circulacidon o movilidad a realizar debera regularse también todo lo relacionado con
el transporte de mercancias peligrosas. Se debera cumplir con la normativa vigente europea y nacional:

e Para el transporte por carretera: El Comité de Transportes Interiores (CTI - ITC) de la Comisidn
Econdmica para Europa (CEPE/UNECE), adopta las recomendaciones en el Acuerdo Europeo
sobre el Transporte Internacional de Mercancias Peligrosas por Carretera (ADR).

e La Directiva 95/50/CE sobre procedimientos uniformes en los controles de transporte de
mercancias peligrosas por carretera.

e Real Decreto 97/2014, de 14 de febrero, por el que se regulan las operaciones de transporte
de mercancias peligrosas por carretera en territorio espafiol.

Ante la previsién de una importante llegada de mercancias que podrian ser clasificadas con esta
tipologia al Puerto Exterior de A Coruiia, se propone la creacién de una ordenanza especifica que regule
el transporte de mercancias peligrosas en el término municipal, en el que se especifiquen zonas de
aparcamiento en caso de emergencia, protocolos de actuacidn, limitacién de horarios e itinerarios,
etc.
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2.9. Desarrollo de tecnologias aplicadas a la movilidad

De forma adicional a todas las medidas propuestas en este PMUS que persiguen el objetivo de
conseguir una movilidad mas sostenible, se propone la introduccidon de las nuevas tecnologias en
movilidad en la mayor medida de lo posible dando pasos para convertir Arteixo en una Smart City.

Buena parte de las medidas en este PMUS pueden potenciarse mediante la incorporacién de
tecnologias de la comunicacién que permitan entre otras cosas:

e Mejorar la experiencia del usuario con el sistema de transporte integral del concello
permitiéndolo obtener mas informacion, mejor y de forma rdpida sobre ello.

e Tener una mayor informacién sobre el sistema de transporte en su conjunto que permita al
concello una evaluacion mas eficiente y continua del mismo que permita detectar los
problemas existentes y llevar a cabo las propuestas para solucionarlos.

Se proponen las siguientes medidas:
e Andlisis y estudio de una plataforma web y app movil.
e Andlisis y estudio de la implantacién de conectividad a internet en el transporte publico.

e Andlisis y estudio del desarrollo de informacién en los paneles informativos municipales.
2.9.1. Anadlisis y estudio de una plataforma web y app movil

El auge de las aplicaciones méviles ha experimentado un crecimiento inusual en los Ultimos afios dando
soluciéon y acomoddndose a la vida cotidiana del usuario sobre todo en cuanto a movilizacién y
transporte dentro de los ambitos urbanos. El estudio y el desarrollo de ambas aplicaciones (mévil y
web) tendrian la finalidad de proporcionar informacién acerca de, principalmente:

e ltinerarios peatonales y ciclistas.
e Aparcamientos de bicicleta.
e Sistema publico de Alquiler de bicicletas.
e Transporte publico.
e Tréfico.
e Bolsas de aparcamiento.
e Paradas de taxi
Para ello sera necesario llevar a cabo los siguientes trabajos:

e Crear el esquema o arquitectura del proyecto para las diferentes alternativas de
transporte (bicicletas, vehiculos, motos, y caminantes)

e Propuesta de diseiio de una aplicacion movil con capacidad de geolocalizacién integrado
entre un servidor de negocio y servidor de base de datos.
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Citymapper

The ultimate transport app iPhone, Android & Web

e Propuesta de disefio de un web service para generar comunicacion entre la aplicacion
movil y el servidor.

e Propuesta de protocolo de pruebas que permita obtener estadisticas de usabilidad y
calidad.

Esta aplicacién iria en la linea del concepto de Mobility As A Service (Maas) donde se pretende
combinar la informacidn sobre la movilidad compartida existente en el concello y ponerla en comun
de tal manera que para el usuario le sean mas sencillo optar por una de estas alternativas a la hora de
moverse.

De forma adicional a los servicios de transporte de movilidad compartida, esta aplicacién contendria
la informacién relativa a otros modos de transporte individuales sostenibles como los itinerarios
peatonales y ciclistas y toda su informacién asociada. De este modo el usuario tendria acceso de una
forma sencilla desde la web o la app a los mejores itinerarios para moverse en cada uno de esos modos
pudiendo calcular distancias y tiempos de desplazamiento y consultar la localizacion de los
aparcamientos de bicicleta.

Ademas permitira integrara la informacion del sistema publico de alquiler de bicicletas a poner en
marcha y otros servicios que se pudieran integrar tanto en lo referido a bicicleta compartida como a
Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) pudiendo desde esa misma aplicacién consultar la
disponibilidad de los mismos.

En el caso del transporte urbano, las grandes ventajas de la puesta en marcha de una aplicacién movil
que permita a los usuarios consultar la informacién en tiempo real sobre el movimiento de los
autobuses ha originado que varias ciudades gallegas cuenten ya con esta solucidon tecnolégica. Asi las
aplicaciones mdviles especificas que se han desarrollado para los distintos transportes municipales son
las siguientes:

e Vigo: Bus Vigo (disponible para Android).
e Ourense: Ourense Bus (disponible para Android).

e A Corufia: iTranvias (disponible para Android e iOS) y Bus Corufia (disponible para
Android).

e Santiago de Compostela: Maisbus (app oficial disponible para Android e iOS) y Santiago
Bus (disponible para Android).
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De este modo, en primer lugar para el transporte urbano, conviene destacar, con caracter previo, que

Fuente: App MaisBus del Transporte Urbano de Santiago

la aplicacidn de nuevas tecnologias a la gestion del transporte publico se basa, fundamentalmente en
la implantacién de un Sistema de Ayuda a la Explotacidn (SAE).

Un SAE permite el seguimiento y control de las flotas y la comunicacidn interactiva con el usuario. Es
un sistema que obtiene datos de explotacion y que sirve de soporte a otros sistemas que lo
complementan. Su funcionamiento se basa en cuatro procesos fundamentales: localizacién,
comunicacion, regulacion e informacién, que se producen en tiempo real. Asi, el proceso es el
siguiente:

e (Cada vehiculo posee un mecanismo de posicionamiento (mediante GPS - Sistema de
Posicionamiento Global), por lo que es capaz de procesar datos relativos a su localizacién en
el ordenador de a bordo.

e El ordenador del puesto central mantiene una comunicacién continua con todos los
ordenadores de a bordo, que le transmiten informacién sobre su localizacidn, estado de carga
y posibles alarmas técnicas.

e En este ordenador central se encuentra disponible la informacidn sobre la planificacion de la
explotacién, incluyendo horarios previstos, servicios del personal y recursos adicionales
disponibles.

e De forma permanente, el ordenador central compara el estado real con el estado teérico en
funcién de la planificacion. Detecta cualquier desviacién y toma decisiones orientadas a
regular la marcha de los vehiculos. Estas decisiones son comunicadas a los conductores de los
vehiculos afectados a través de las consolas de los ordenadores de a bordo. La visualizacién de
los datos de las lineas se realiza a través de terminales graficos, con el fin de permitir al
operador comprobar en cualquier momento el estado de la explotacion y facilitar la toma de
decisiones cuando sea necesaria su intervencion.
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Un SAE implica grandes ventajas relacionadas con la seguridad a usuarios y conductores por la
introduccion de un sistema de comunicacion de emergencia a bordo del autobus, el ahorro de tiempos
por aumento de velocidad comercial y regularidad en servicios. Asimismo, mejora la calidad del
servicio, permitiendo la redistribucion modal de viajes hacia el transporte publico.

Por otro lado, los operadores que cuentan con el sistema pueden tener un mejor control de la
explotacién, optimizando recursos y mejorando la informacidn y planificacidn de los servicios al tiempo
gue se producen ahorros energéticos al optimizar el nimero de autobuses en realizacién de servicios
por mejora de velocidades comerciales.

La existencia de un SAE es requisito previo e indispensable para la implantaciéon de cualquier otra
medida relacionada con la incorporacion de nuevas tecnologias al transporte publico tanto para la
gestién y planificacién de la administracién local como para su uso por parte de los usuarios.

Finalmente, en cuanto a la circulacién en coche, se propone que la aplicaciéon pudiera contener
principalmente la siguiente informacion:

e Informacién de trafico disponible.
e Grado de ocupacién de las bolsas de aparcamiento.

En el caso del trafico se incorporaria aquella informacién relativa al trafico obtenida de fuentes como
Google o de las camaras existentes en la zona que permita al usuario en todo momento determinar
cual es su mejor recorrido a realizar.

En cuanto a las plazas de aparcamiento se obtendra la informaciéon de ocupacidn de las bolsas de
aparcamiento existentes. Para ello se ubicardn sensores en estas bolsas que permitan enviar la
informacidn a la plataforma web o app tal y como se ha comentado también en el programa de gestién
de aparcamiento.

Fig 30. Ejemplo informacion de aparcamientos en app
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En esta medida se engloba la siguiente linea de actuacién del plan Novoarteixo 2020.

2.9.2. Anadlisis y estudio de la implantacion de conectividad a internet en el transporte
publico

El objetivo primordial de esta medida serd determinar los parametros relativos a los requisitos
necesarios para la mejora de la estabilidad y el alcance de las redes de internet en Arteixo, de manera
que los usuarios puedan acceder a wifi en las paradas y en el propio autobus. La medida hace referencia
a que los usuarios del transporte puedan conectarse de manera gratuita y disfrutar de alta velocidad,
a través de sus diferentes dispositivos mdviles, mientras esperan la llegada del autobuls o mientras
viajan en él. Ninguna ciudad puede ser realmente Smart si no estd conectada de forma eficiente. Las
redes inaldmbricas y las conexiones de Internet de alta velocidad accesibles en la ciudad crean, por lo
general, un escenario win-win para sus residentes, las empresas y la propia administracion. Asi,
mientras estan conectados, los usuarios del transporte también pueden recibir notificaciones de la
propia ciudad, incluyendo informacion acerca de problemas de circulacidn, servicios o incluso se puede
implicar mas a la poblacién realizando encuestas o solicitando la valoracién de determinados servicios
municipales.

En ciudades como Vigo, el transporte urbano ya ha incorporado la cobertura inaldmbrica a los
autobuses urbanos y los pasajeros tienen acceso gratuito a la red mientras viajan. Por otro lado,
ciudades como Santander, Avila, San Sebastian o Madrid ofrecen a los viajeros conectividad en las
propias paradas con redes gratuitas de acceso abierto.

En esta medida se engloba la siguiente linea de actuacion del plan Novoarteixo 2020.

2.9.3. Analisis y estudio del desarrollo de informacidn en los paneles informativos.

Los paneles proporcionarian informacién acerca de los horarios, recorridos y paradas de los servicios,
asi como también de las posibles incidencias que puedan producirse informando también sobre los
retrasos. El acceso de los usuarios a la red de transporte publico en tiempo real mejora en definitiva la
calidad del servicio ofrecido al igual que las facilidades de movilidad de los usuarios. Esta medida se
desarrollaria de tal modo que no incidiese negativamente en el consumo energético mediante la
alimentacién a través de paneles solares que permitiria independizar estos nuevos elementos de la
red. Los paneles de informacién en tiempo real pueden afiadir gran valor al transporte publico ya que
la “ansiedad de la espera” ocurre cuando los usuarios no saben cuando llega un bus, o si el bus
efectivamente llega. Si los usuarios saben el tiempo de llegada estimado, pueden relajarse dandole el
mejor uso posible al tiempo de espera. Estos paneles informativo engloban tanto la informacién a
presentar en las paradas de autobus como dentro del propio vehiculo.
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Ademas se propone instalar paneles a nivel del concello donde se muestre otro tipo de informacion
como puede ser la relativa al trafico y la ocupacidn de las bolsas de aparcamiento en aquellas donde
se hayan podido instalar sensores.

En esta medida se engloba la siguiente linea de actuacién del plan Novoarteixo 2020.

2.9.4. Sistema bajo demanda (Servicio de taxi)

Arteixo cuenta ya con un servicio regular de autobuses de calidad cubriendo tanto los nicleos mas
relevantes, asi como la mayor parte de las parroquias. De forma adicional, y de acuerdo a la medida
prevista en el apartado en transporte publico, se ha propuesta el poder adaptar el servicio de taxi para
cubrir determinadas relaciones que en estos momentos no quedan cubiertas por el servicio de
transporte urbano. Sera necesario desarrollar un sistema de gestidon para que este servicio pueda
desarrollarse de forma adecuada. Sera necesario que el sistema tenga capacidad para gestionar las
peticiones via teléfono, web y app.

En esta medida se engloba la siguiente linea de actuacién del plan Novoarteixo 2020.
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2.10.Integracion de la movilidad en las politicas urbanisticas

No estd de mas recalcar la necesidad de que la planificacidn urbana integre a la movilidad sostenible
como un aspecto destacado ya que desde el propio planeamiento urbano se pueden realizar muchas
acciones que tengan el objetivo de lograr una movilidad mas sostenible en el municipio.

Los planes ya existentes que regulan diferentes aspectos en los municipios, como el PGOU, han de ser
tenidos en cuenta a la hora de implementar un PMUS pero, a su vez, el PMUS debe ser tenido en
cuenta por los/las responsables municipales de otros planes que coinciden en el ambito de aplicacion
(principalmente aquellos ligados a la planificacién del suelo y los programas medioambientales).
Ademas de esta consideracion, es necesaria e imprescindible una coordinacién entre los diferentes
agentes y herramientas de planificacion.

El PXOM de Arteixo se encuentra en la actualidad en fase de redaccidn, por lo que el planeamiento
urbanistico sigue las normas subsidiarias del afio 95.

2.10.1. Movilidad y planificacién urbana

De este modo, desde el PMUS lo que se pretende es que se integren cada vez mas las politicas de
movilidad en la planificacidon urbana y viceversa. Se propone profundizar en ello, de tal manera que
ambos instrumentos de planificacion, PMUS y PXOM puedan complementarse entre ambos y vayan
de la mano potenciandose el uno al otro. Y que, en la medida de lo posible, sean dos instrumentos
vivos que dispongan de herramientas que permitan actualizarse en funcién uno del otro.

Se proponen las siguientes acciones para potenciar la conexién entre ambas herramientas:

e EI PXOM deberia asegurar la realizacion de estudios de movilidad sostenible para cada uno de
los nuevos desarrollos o actuaciones previstas que tengan afeccidon sobre el sistema de
movilidad del municipio. Deberian de ser estudios que aseguren unas buenas condiciones de
movilidad del nuevo ambito, priorizando los modos mas sostenibles (pie, bicicleta y transporte
publico).

e Potenciar el modelo de ciudad compacta que permite un mayor empleo de modos no
motorizados o del transporte publico.

e Establecimiento de medidas que mejoren la accesibilidad de la ciudad tanto en la zona urbana
consolidada como en los nuevos desarrollos ampliando, en la medida de lo posible, los
requisitos minimos fijados por la normativa en cuanto al minimo ancho de acera libre de
obstaculos.

e (Criterios de disefio urbano:

o Establecimiento de secciones maximas en el viario de acuerdo a la tipologia de la calle
y en funcién de si se corresponde con itinerarios peatonales y ciclistas.

o Implantacidén de orejas en intersecciones.

o Proteccion de aceras con arbolado.
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e Andlisis y revisidn de las dotaciones minimas de aparcamiento previstas de acuerdo a criterios
de sostenibilidad, con especial relevancia a la posibilidad de aumentar la dotacién de plazas
de aparcamiento para residentes en viviendas, y a la vez liberando de presiéon de
aparcamiento el escaso espacio publico existente.

e Normativa para regular el estacionamiento de motocicletas en las aceras

e Establecimiento de criterios de disefio para el aparcamiento que evite la ocupacion del
espacio peatonal.

e Fijacién de criterios para la ubicacién de los aparcamientos de bicicleta. Estos se ubicaran
preferentemente en la calzada.
2.10.2. Nueva Ordenanza de Movilidad
En este momento, existen en Arteixo algunas ordenanzas que regulan diversos aspectos del transporte
entre las que se puede destacar:

e Ordenanzas fiscales reguladoras del impuesto de vehiculos de traccién mecanica, tasas de
licencias de autotaxis.

e Ordenanza sobre trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial.

Por ello se considera necesario la conversidn de esta ultima en una ordenanza de movilidad sostenible
gue regule a todos los modos de transporte de forma conjunta. Ademas, la esperable aparicion en los
préximos afos de nuevas formas de movilidad como los Vehiculos de Movilidad Personal (VMP), como
pueden ser los patinetes eléctricos, asi como el auge de la economia colaborativa y la distribucion de
mercancias mediante modos mas sostenibles hace necesaria la adaptacion integral de la normativa de
circulacion transformandola en una normativa de movilidad integral.

Los objetivos principales de esta ordenanza serian:

e Establecer un marco adecuado para la convivencia de todos los modos de transporte y evitar
los conflictos entre:

o Automdvil y, bicicleta y Vehiculos de Movilidad Personal VMP.
o Automdvil y peaton.
o Bicicletay peaton.

e Potenciar la circulacién ciclista y la movilidad peatonal.

e Racionalizacién y ordenacién del uso del coche.

e Reduccion de la accidentalidad.

e Regulacion del aparcamiento de bicicletas.

e Creacion de un régimen sancionador.
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Para realizarla se plantea tener en cuenta el Reglamento General de Circulacion y como base la

“Ordenanza municipal tipo de la FEMP, reguladora del trafico, sus aspectos de movilidad, su impacto

ambiental y la seguridad vial” de la Federacion Espafnola de Municipios y Provincias”, asi como otras

ordenanzas municipales, que podrian servir de ejemplo, como son las siguientes:

Ordenanza de Movilidad de la ciudad de Malaga.
Ordenanza Municipal de Circulacién de Peatones y Ciclistas de la Ciudad de Granada.
Ordenanza de Movilidad para la ciudad de Madrid.

Ordenanza municipal reguladora de los usos, traficos, circulacidon y seguridad en las vias
publicas de caracter urbano del Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz.

Ordenanza de circulacion de peatones y ciclistas del Ayuntamiento de Zaragoza.

De forma general, de la informacién extraida de las normativas analizadas, la nueva normativa de

movilidad podria incluir, entre otros, los siguientes aspectos:

Peatén/a:

o Regulacién concreta del transito peatonal ya que a veces no es muy conocido también
en relacion a los nuevos modos.

o Aceras reservadas para viandantes no permitiéndose el estacionamiento de
motocicletas o bicicletas (una vez exista una buena red de aparcamientos de
bicicletas), especialmente en los pavimentos tactovisuales.

o Establecimientos de reservas de aparcamiento para motocicletas o bicicletas en la
banda de aparcamiento de forma contigua al paso de peatones/as permitiendo asi
una mejor visibilidad para el cruce de peatones/as.

Bicicleta

o Las bicicletas circularan por la calzada o por las vias ciclistas y no debe prohibirse la
circulacidn por la calzada, aunque existan vias ciclistas segregadas.

o Las bicicletas pueden circular por el centro del carril.

o Las bicicletas deberan estacionar en los lugares habilitados al efecto, en caso de
existir.

o Las bicicletas podran circular por zonas peatonales bajo determinadas circunstancias
(determinados horarios y velocidades inferiores a los 10 km/h) y siempre respetando
la prioridad del peatdn/a.

Coche:

o Establecimiento del limite velocidad en 20 calles locales y de 30 km/h en el resto del
municipio.

o Regulacion de las zonas 20km/h y 30km/h.

o Régimen sancionador.
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e Vehiculos de Movilidad Personal (VMP):

o Existe una amplia oferta en el mercado de este tipo de vehiculos, monociclos y
patinetes eléctricos, segway, patinetes sin motor, monopatinetes, etc. Asi, la DGT ha
elaborado una instruccidn para la catalogacion de los diferentes tipos de vehiculos

gue se puede ver en la siguiente imagen.

Fig 31. Clasificacion de los Vehiculos de Movilidad Personal (VMP). Fuente: DGT

Caracteristicas A B co C1 C2
Velocidad méx. 20 km/h 30 km/h 45 km/h 45 km/h
Masa <25kg $50kg <300kg $300kg
Capacidad méx. (pers.) 1 1 1 3
Ancho méx. 0,6m 0,8m 1,5m 1,5m
Radio giro méx. im 2m 2m 2m
Peligrosidad superficie frontal 1 3 3 3
Altura méx. 2,lm 2,1m 2,1m 2,1m
Longitud méx. im 19m 19m 19m
Timbre NO si sl sf
Frenada NO sl sl sl

DUM (distribucién urbana
mercancias)

Transporte viajeros mediante NO NO NO si NO
pago de un precio

NO NO NO NO sl

funcion de la altura y de los y
angulos peligrosos que
puedan provocar dafos a
una persona en un atropello.
Se definen como angulos
peligrosos aquellos
inferiores a 110° orientados
en sentido de avance del P
VMP, o verso el conductor o ® g
pasajeros.

Los VMP se clasifican en : : :

-

o Si bien estos sistemas todavia no tienen una gran implantacidn en Arteixo, es
previsible que la vayan teniendo progresivamente en los préximos afos, por lo que
serd necesario llevar a cabo los trabajos para una adecuada integracidon de estos
modos en el sistema de movilidad respetando el equilibrio entre todos, de tal manera
que la normativa pueda ya regularlos, bdsicamente en lo referido a permitir su
circulacidn por unas u otras vias o que se permita por las aceras o no en funcién de su

tipologia.
e Estacionamiento:

o Reservas de aparcamiento para motocicletas en actuales plazas de aparcamiento y
Unicamente permitir el estacionamiento de motocicletas en la calzada.

o Aparcamiento para bicicletas.

e Regulacion de la Zona de Estacionamiento Limitado.
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2.11.0tras medidas de apoyo a la movilidad

De forma adicional a las medidas de alcance mas directo vistas en los apartados anteriores, hay otro
conjunto de medidas con las que el Ayuntamiento puede incentivar al cambio de comportamiento
hacia modos de movilidad mas sostenibles. En este sentido, cabe destacar las siguientes:

e Planes de transporte al trabajo.
e Fomento del coche compartido.

2.11.1. Planes de transporte al trabajo

En Arteixo existen varios centros de trabajo de gran relevancia siendo el principal de ellos el Poligono
de Sabdn. Para mejorar la sostenibilidad de los desplazamientos a ellos se proponen el desarrollo de
Planes de Transporte al Trabajo hacia estos centros de forma combinada entre las empresas de estos
centros y en colaboracion con los Ayuntamientos de Arteixo, A Corufia y otros del entorno.

Para el desarrollo de estos planes se propone como base para su establecimiento la guia del IDAE
(Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia), “Guia practica para la elaboracion e
implantacion de Planes de Transporte al centro de Trabajo”.

http://www.idae.es/uploads/documentos/documentos_10250_Guia_PTT_A2006_A_8ab6195c.pdf

N -~ -
~ (&
) —
"

LJ . . . O:Vl .
. , ° . 27
S A OTA I OYIRE .
r .
% - ,0 . 0 C
3 3 (16 rl"o" ESTU e

v : , Al \5_) F-—TJ
reentodenliraba) o

ﬂ e WAk S ge i

AT ( g+

La mejora de la movilidad en los centros de trabajo trae consigo diversos efectos beneficiosos entre
los que se pueden destacar:

e Reduccidn del espacio disponible para aparcamiento y posibilidad de usarlo para otras
actividades.
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e Reduccidn del absentismo laboral y aumento de la productividad al reducir el estrés.
e Mejora de la imagen empresarial.

e Mejora de la accesibilidad.

e Ahorro en los desplazamientos.

e Reduccion de accidentes.

e Aumento del espacio publico.

e Ahorro en inversiones de infraestructuras.

Los problemas mads importantes que suelen aparecer a la hora de implantar estos planes son los
relativos a la arraigada cultura del coche, la falta de alternativas al coche, las malas condiciones del
transporte publico y la falta de ejemplos en el entorno.

Sin embargo, hay también efectos que pueden por terminar de impulsar el Plan de Transporte al
Trabajo (PTT) como cuando cambian la oferta de transporte o cuando surge la oportunidad de
compartir un plan de trabajo entre varias empresas. De hecho, si, por ejemplo, una empresa ya cuenta
con un servicio discrecional de autobus, este se puede compartir con otras empresas de las cercanias
qgue también puedan verse beneficiadas.

De este modo, se plantea la redaccidn de planes de transporte al trabajo en las principales empresas
de estos centros de trabajo o para varias de ellas. Estos deberian contar con el apoyo e impulso de
todos los agentes implicados, principalmente empresariado, trabajadores/as, gestores/as,
ayuntamientos del entorno, etc.

Algunas de las principales medidas que se podrian contemplar en los planes serian:

e Creacion de servicios discrecionales de autobus de una o varias empresas.

e Optimizacidn de los servicios existentes con los nuevos. Coordinacién e integracién para no
crear rutas duplicadas destinando de manera correcta los recursos empleados.

e Promocién del transporte publico: Publicar en la empresa la informacidon del transporte,
horarios, rutas, paradas, etc.

e Fomentar el coche compartido (carpooling): Se desarrolla mas en detalle en el siguiente
apartado.

e Regulacion del aparcamiento: Si se dispone de plaza de aparcamiento en destino es muy
probable que el trabajador use el coche para acceder al trabajo Pero se pueden establecer
algunas medidas de gestion de estas plazas de tal manera que, por ejemplo, las mejores plazas
se reserven a aquellos vehiculos con dos 0 mas ocupantes o se destinen plazas preferentes a
quienes se comprometan a usar el vehiculo solo uno o dos dias a la semana.

e Compensacién econdmica por no usar las plazas de aparcamiento.

e Regulacion del aparcamiento en la calle: Puede ser suficiente con la sefializacion de las plazas.
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e Fomento del teletrabajo.
e Escalar los horarios de entrada y salida para disminuir la congestidn en horas punta.

2.11.2. Fomento del coche compartido

Por lo general, la movilidad en automdvil presenta bajos indices de ocupacion por vehiculo, lo que
significa que la mayoria de los coches van con una solo persona ocupante, con los perjuicios que eso
genera debido a la aglomeraciéon de coches en los puntos de destino o la contaminaciéon ambiental. En
algunos casos se viaja compartiendo coche de forma espontanea entre los compafieros/as de trabajo
o entre personas conocidas entre que viven y/o tienen su puesto de trabajo cerca. No obstante, esto
no permite mejorar realmente la eficiencia de los desplazamientos cotidianos.

La idea que radica en el coche compartido es aprovechar los bajos indices de ocupacién de los viajes
en coche para que las personas puedan ponerse de acuerdo para usar un solo coche cuando se
comparten destinos o trayectos aproximados. Principalmente estd enfocado a la movilidad obligada
por trabajo o estudios donde es mads sencillo poner en comun a las personas, por trabajar o estudiar
en el mismo punto.

En un primer momento seria necesario realizar un estudio a modo de encuestas a la poblacién o en
centros de trabajo o educativos donde se pueda ver el posible impacto de esta medida, viendo que
cantidad de poblacion podria acogerse a ella. En funcion de sus resultados podria ponerse en marcha,
por parte del Ayuntamiento, un canal de comunicacidn (via internet o en los propios centros de trabajo
o estudios) en colaboraciéon con las empresas y centros educativos, en donde la gente pueda entrar en
contacto de manera que unas pongan a disposicion su coche y otras se adhieran en funcidn de los
destinos y el itinerario.

Un ejemplo de esta medida es el sistema que tiene puesto en marcha el Ayuntamiento de Valencia en
la plataforma http://valencia.compartir.org/. que se puede ver en la siguiente imagen:

Compartir coche

Para el caso concreto de las empresas de los poligonos es una medida bastante apropiada ya que existe
una importante concentracion de empresas y puestos de trabajo en una zona concreta y en muchos
casos comparten los horarios de entrada al trabajo. El principal problema que se pueda encontrar esta
medida es el relativo a la vuelta a casa si por ejemplo no se comparte el horario de salida o existen
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circunstancias para que quien conduce tenga que salir a otra hora del trabajo. Por ello, seria bueno

contar con un sistema completo o una base de datos para que en casos asi se pueda encontrar a una
persona sustituta.

Como medidas de fomento del coche compartido se podria establecer una politica de incentivos para
aquellos vehiculos con mas de dos ocupantes para:

e Reducir tarifas de aparcamiento.

e Reserva de plaza en centros de trabajo.
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2.12.Promocion de buenas practicas en movilidad

Este programa tiene una gran relevancia ya que puede suponer un gran impulso a que las medidas
citadas en los planes anteriores alcancen los resultados esperados.

Se ha podido comprobar como en muchos casos no es suficiente con el establecimiento de las medidas
oportunas, si no que hace falta una labor de promocién de las mismas para que la ciudadania las
conozcay las haga suyas.

El uso del coche se encuentra muy arraigado en la sociedad limitdndose el uso del resto de modos de
transporte. Por ello es necesario una labor adicional de promociéon de estos modos para que puedan
tener una contribucidn mayor en el reparto modal de la movilidad y por tanto generar un modelo de
movilidad mds sostenible en Arteixo.

2.12.1. Divulgacién y comunicacion

Con esta medida se pretende la elaboracién de toda una serie de informacion en diferentes formatos
y soportes que se identifiqguen de forma inequivoca con el municipio y con el objetivo de lograr una
movilidad mds sostenible. En este aspecto cabe destacar la conveniencia de emplear asimismo
nombres caracteristicos identificativos para los programas de actuacion especiales.

La informacidn podria distribuirse en los siguientes formatos:

e Carteles, tripticos, folletos, etc: Informacién bdsica a repartir por todo el municipio
principalmente en edificios publicos del Ayuntamiento, paradas de autobus, centros de salud,
centros educativos y equipamientos deportivos, asi como a través de las diferentes
asociaciones vecinales y colectivos existentes y también hacia las empresas y el poligono
industrial.

Quizas se trata del canal mas directo y con el que en un primer momento de forma mas facil
se puede hacer llegar la informacién de una manera amigable.

Asi, la idea seria editar y distribuir material en diferentes formatos sobre el plan de movilidad
y las formas de moverse.

Se podra elaborar un decalogo de habitos de movilidad saludable en tripticos y carteleria
aludiendo a la adopcidn de habitos de movilidad sostenible para el dia a dia.

e Prensa y radio: Desarrollar para la radio, televisién y prensa local diferentes campafias de
comunicacion y cufias radiofénicas en las que se promueva la movilidad sostenible, asi como
los diferentes eventos que se lleven a cabo en el municipio al respecto como pueden ser entre
otros la Semana Europea de la Movilidad.

e Material de Difusién y Merchandising: Apoyar las campafias de comunicacion y eventos con
diferente tipo de objetos como pueden ser camisetas, gorras, tazas o material de oficina en
donde se especifiquen los logos del Plan.

e Paginaweb: A lo largo de la realizacidon de los trabajos se ha llevado a cabo la creacién de una
pagina web especifica del PMUS (https://pmusarteixo.com/). Sera necesario el
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mantenimiento de la pagina web por parte de los servicios del Ayuntamiento y dotarla de
contenido en todo lo referido a la movilidad sostenible y formas de moverse sostenibles en el
concello.

2.12.2. Sensibilizacion a la ciudadania

El objetivo sera crear una conciencia entre todos los colectivos implicados en la movilidad, particulares,
empresas, gestores/as de centros de trabajos y comercios, acerca de la necesidad de cambiar los
habitos que han sido establecidos de manera arraigada como dptimos, orientdndolos hacia la
sostenibilidad econdmico-social.

En este caso, la medida se centra en el desarrollo de actividades donde la poblacidn sea participe con
mensajes que puedan influir de una manera mds directa en la ciudadania y en sus hdbitos de movilidad.
Con ello, se persigue hacer consciente a la sociedad de la actual situacién de insostenibilidad. Los
habitos de movilidad tan arraigados como el uso del coche es dificil cambiarlos por lo que estas
medidas tienen que estar bien elaboradas y razonadas para que realmente puedan tener calado en la
poblacién.

Asi, en todas las actividades deberan estar implicitos los mensajes mas importantes a transmitir sobre
la movilidad sostenible a diferentes niveles, entre los que pueden estar:

e Nivel personal: Al usar menos el coche y desplazarse andando o en bicicleta con mayor
frecuencia se produce un beneficio directo sobre la salud a nivel cardiovascular asi como por
evitar el stress que supone la conduccidn, trafico, aparcamiento.

e Nivel municipal: Con el empleo de modos mds sostenibles se genera una mejor calidad de vida
en todo el municipio gracias al descenso del trafico motorizado y por tanto de los ruidos,
emisiones y molestias asociadas. Ademas, recuperar espacio para la ciudadania genera una
ciudad mas habitable y amigable.

e Nivel global: Necesidad de disminuir las emisiones de CO, derivadas del transporte al ser uno
de los principales factores del calentamiento global.

Como principales medidas cabria citar:

e Recorridos por itinerarios peatonales y ciclistas. Con el fin de conocer la problematica actual
respecto a los desplazamientos peatonales y en bicicleta asi como para personas con
movilidad reducida, se plantea la realizacion de diferentes itinerarios pedagdgicos en donde
se pongan de manifiesto los obstdculos existentes en este sentido. Se podran realizar
andando, en bicicleta e incluso empleando sillas de ruedas de manera que la poblacién sea
mas consciente de los problemas existentes hoy en dia para estos desplazamientos.

e Exposiciones, conferencias, charlas: Proporciona informacidn de una manera mas directa y
visual presentando el PMUS y las medidas en pro de la movilidad sostenible a llevar a cabo.
Se podran realizar concursos fotograficos con diferentes tematicas entre los que se puede
citar:

o “Calles que se convierten en paseos”. Donde se vea el antes y el después de calles que
ya se han peatonalizado u otras donde se hayan llevado a cabo actuaciones.
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o Fotografias con los diferentes problemas de movilidad existentes hoy en dia, tréfico,
aparcamiento irregular, aceras con poca anchura, barreras arquitecténicas, etc.

o Paneles informativos sobre contaminacidn atmosférica y acustica y sus riesgos para la
salud, sobre el trafico en el municipio y la previsidn para el futuro y sobre el ahorro
econdémico y ambiental del uso del transporte publico.

Para fomentar la participacidn se pueden establecer diferentes premios, como puede ser una
bici urbana.

Se podrian llevar a cabo en diferentes espacios del Ayuntamiento, centros educativos, etc.

e Talleres: Llevar a cabo talleres de diferentes tematicas como puede ser la normativa de
circulacién, seguridad vial, sobre circulacién ciclista, etc.

e Circuitos de educacién vial: Se propone la creacién de circuitos de Seguridad Vial, en linea con
la anterior, para potenciar su uso para ensefiar a circular en bicicleta, respetar al resto de
modos de transporte y dar a conocer la seguridad vial.

Fig 32. Ejemplo de circuito de Seguridad Vial

e Actividades a colectivos:
o Infantiles:

= Desarrollo de contenidos en materia de movilidad sostenible. Emision de
videos didacticos.

= Establecimiento de juegos que fomenten los desplazamientos a pie o en
bicicleta para la infancia con recorridos adaptados, como podria ser para
acceder a sus colegios, de manera que vean los beneficios de este modo de
desplazamiento uniendo capacidad de movilidad y deporte. También que se
les ensefie a como circular en bici y la convivencia con otros modos de
transporte y concretamente el respeto a viandantes.
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O

O

= Realizacion de manualidades y murales gigantes con motivos alusivos a la
campana de la Semana Europea de la Movilidad Sostenible.

= |mposicién de multas simbdlicas a las infracciones cometidas tanto por
conductores/as como por peatones/as del municipio.

= Concursos fotograficos y de redaccién para escolares.

Mayores: Mas enfocadas hacia charlas o mesas redondas con analisis critico donde
puedan dar su opinién y de esta manera ser una parte activa del cambio de movilidad
del municipio. También se pueden proponer paseos adaptados al colectivo para
sensibilizar sobre la problematica al respecto.

Jévenes: Talleres, teatros, rocddromo, gymkanas, etc y actividades deportivas
aledafias en zonas recuperadas al peatdn/a y concretamente en fechas como la
Semana Europea de la Movilidad. Para fomentar la participacidon sera necesario
establecer un slogan llamativo asi como competiciones.

PMR: Diferentes tipos de actividades para todos los tipos de discapacidades mediante
acciones formativas, charlas, itinerarios accesibles, para que se puedan poner en
comun las medidas y superar las barreras arquitectdnicas existentes para cada
colectivo.

e Movilidad laboral: Hacer una labor de promocion y sensibilizacion sobre la poblacién

trabajadora principalmente en los grandes centros de trabajo como son los poligonos

industriales. En este sentido se puede destacar:

O

O

Difusion de informacion.

Obtencién de informacidn de movilidad en las empresas mediante encuestas u otros
sistemas para poder determinar la predisposiciéon de las personas trabajadoras a
cambiar de modo, asi como las posibles alternativas al transporte.

Fomento del coche compartido: Se puede hacer una labor de fomentar el coche
compartido para disminuir la emisidon de contaminantes, el consumo, los costes y el
trafico. Habria que proporcionar una adecuada plataforma para que se puedan
coordinar los viajes y establecer algun tipo de incentivo.

Implantar aparcabicis.
Flexibilidad horaria y fomentar el teletrabajo.

Creacion de planes de transporte al trabajo en aquellas empresas que por su volumen
de personas trabajadoras puedan requerirlo.

e (Otras actuaciones:

O

Hacer a los comercios participes del plan mediante la difusion de informacion
promoviendo los desplazamientos peatonales para la actividad comercial con los
beneficios que ello genera.

W@ Tema <YiPlan

Ingenieria

92



* FONDO EUROPEO DE
* F ok DESENVOLVEMENTO

(5 ‘ CONCELLO DE * t, REXIONAL
/ o oo "Unha maneira de facer Europa®
4 * gk

UNION EUROPEA
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ARTEIXO. PROPUESTAS

o Promover el concepto de coche compartido con informacidn en las casas, los lugares
de trabajo, comercios, etc.

2.12.3. Fomento y promocidn de la movilidad sostenible

Esta medida pretende la puesta en marcha de las herramientas y cauces necesarios para hacer que la
poblacién pueda incorporar las nuevas formas de desplazamiento a sus trayectos habituales de
manera que se asienten entre la ciudadania de Arteixo.

Es un aspecto de especial importancia puesto que se llevara a cabo una vez que ya se han puesto en
marcha buena parte de las actuaciones y serd por tanto el momento de ver su repercusion sobre el
municipio. En este sentido el esfuerzo a realizar es importante por parte del Ayuntamiento para
conseguir el cambio de movilidad necesario. En definitiva, esta medida es el paso final tras las labores
de comunicacion y sensibilizacion si bien es un proceso iterativo de manera que se alcancen los
mejores resultados posibles, estableciendo los cambios que sean necesarios en pro de una movilidad
sostenible.

En definitiva, las acciones a llevar a cabo en esta medida podrian ser:

e Elaborar planos tipo metrominuto como en el que se ve en el ejemplo de abajo del concello
de Carballo
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e Realizar marchas ciclistas de tipo festivo para toda la familia que hagan a la gente sentirse mas
cémoda con el uso de la bici en la ciudad.

e Difundir los caminos escolares a la poblacién educativa.
e Dar a conocer las rutas del autobus urbano.

e Conduccion eficiente: Realizar labores de formacidon, sobre todo a conductores/as
profesionales, sobre el uso adecuado del coche que permita un consumo eficiente
racionalizando la emision de contaminantes
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e Premios a la “Movilidad Sostenible”: Establecer una vez al afio diferentes premios para la
ciudadania, instituciones, empresas y colectivos que hayan sido especialmente activos en la
toma de medidas o uso de las acciones del PMUS para favorecer la movilidad sostenible en su
radio de accién. Asi se podria premiar a:

o Personas que han cambiado el coche por otros modos de transporte para sus
desplazamientos habituales.

o Personas que hacen un uso mas intensivo del transporte publico o se desplazan
habitualmente andando o en bicicleta.

o Instituciones publicas, empresas o comercios que fomenten el acceso a sus
instalaciones en modos no motorizados, transporte publico, fomentando el coche
compartido asi como el cambio de su flota de vehiculos por vehiculos de 0 emisiones
como coche eléctrico o la propia bicicleta.

o Centros educativos que adopten medidas concretas como los caminos escolares o
proyecto Stars y que hagan labores de formacién y educacién en movilidad sostenible.

2.12.4. Mesa de la movilidad

Un Plan de Movilidad Urbana Sostenible requiere un seguimiento a lo largo del tiempo que vaya
evaluando las medidas puestas en marcha y planteando medidas correctoras a tiempo que permitan
alcanzar los objetivos fijados. En este sentido, es necesario que a lo largo de este proceso siga habiendo
una implicacidn por parte de la sociedad civil. La idea es permitir una conexidn estable en materia de
movilidad entre el Ayuntamiento y la sociedad.

Se plantea, asi, la creacion de una Mesa de la Movilidad en el Ayuntamiento de Arteixo. Los
participantes en esta mesa podrian ser los siguientes:

e Ayuntamiento: Personal técnico de las areas municipales en relacion a la movilidad.
e Representantes de los partidos politicos.

e Empresa operadora autobus urbano.

e Representante de los centros educativos.

e Poligono Industrial.

e Empresariado.

e Comerciantes.

e Representante de las asociaciones de vecinos.

e Representante de otras asociaciones: ciclistas, etc.

Esta mesa podria reunirse de forma semestral.
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2.12.5. Adhesidon municipal en campaias de movilidad sostenible

De forma adicional a las medidas propuestas, se propone la participacion del Ayuntamiento en
diferentes iniciativas relacionadas con la movilidad sostenible. El objetivo de esta medida es fomentar
la movilidad sostenible desde la accidn de gobierno. Algunas de estas campafias son:

e Semana Europea de la Movilidad

EUROPEANMOBILITYWEEK

p,

La Semana Europea de la Movilidad (SEM), es una
campafia de concienciacion dirigida a sensibilizar, tanto a
los responsables politicos como a la ciudadania, sobre las
consecuencias negativas que tiene el uso irracional del
coche en la ciudad, tanto para la salud publica como para
el medio ambiente, y los beneficios del uso de modos de

transporte mds sostenibles como el transporte publico, la
bicicleta y los viajes a pie.

Esta iniciativa surgid en Europa en 1999 y a partir del afio 2000
contd con el apoyo de la Comisidén Europea. Se celebra cada afio,
en el mes de septiembre, realizando actividades para promocionar
la movilidad sostenible y fomentando el desarrollo de buenas

. . , SEMANA EUROPER
practicas y medidas permanentes. Uno de esos dias se celebra DE LA MOUILIDAD

ademas el evento jlLa ciudad, sin mi coche!, origen de esta

iniciativa europea, que pretende encontrar nuevas soluciones a los problemas asociados al aumento
del trafico en las ciudades.

El objetivo de esta campafia europea en favor de la movilidad sostenible urbana, es la de animar a las
autoridades locales europeas a introducir y promocionar medidas de transporte sostenible en sus
ciudades, e invitar a su ciudadania a modificar sus habitos de desplazamiento y buscar alternativas al
vehiculo privado.

Estas iniciativas constituyen una oportunidad para todos los agentes participantes (ayuntamientos,
mancomunidades de municipios, organizaciones sociales, instituciones y empresas), para poner a
prueba otras alternativas de movilidad urbana mas respetuosas con el entorno y que mejoren la
calidad del aire: reparto de mercancias en vehiculos ecolégicos, nuevas lineas de transporte publico,
sistemas de coche compartido, carriles bici, peatonalizaciéon de calles, caminos escolares, etc. En
definitiva, una apuesta por mejorar la calidad de vida en nuestros municipios y ciudades.

e Red de Ciudades que caminan

La Red de Ciudades que Caminan es una asociacion internacional abierta

-
a todos aquellos municipios y administraciones interesadas en mejorar B UDADES
la situacion de viandantes a través de la puesta en marcha y el e caminan

intercambio de iniciativas dirigidas a mejorar la accesibilidad universal,
la seguridad vial y el propio medio ambiente.

La importancia de desplazarse a pie en los nuevos modelos de movilidad sostenible de caracter urbano
es fundamental, siendo clave a la hora de planificar configuraciones urbanas amables con el conjunto
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de sus habitantes. En este sentido es necesario recordar que todos somos viandantes y que, por lo
tanto, cuando beneficiamos los desplazamientos a pie, asi como la propia estancia peatonal,
contribuimos de manera directa a mejorar la cohesién social de nuestros municipios, asi como la
igualdad de oportunidades en el uso y el disfrute del espacio publico.

Las lineas bdasicas de actuacién de la asociacidn se inspiran en los principios recogidos por la Carta de
los Derechos del Peatdn adoptada por el Parlamento Europeo en octubre de 1988 asi como en la Carta
Internacional del Caminar.

e Red de Ciudades por la Bicicleta

La Red de Ciudades por la Bicicleta es
una asociacion compuesta por

Red de Ciudades por la Bicicleta

entidades locales que tiene por

objeto la generacién de una dindmica
entre las ciudades espafiolas con el fin de facilitar, hacer mas segura y desarrollar la circulacién de los
ciclistas, especialmente en el medio urbano.

Los objetivos de la Red son:

e Generacion de una dindmica entre las ciudades espafiolas con el fin de facilitar, hacer mas
segura y desarrollar la circulacién de los ciclistas, especialmente en el medio urbano.

e Impulsar iniciativas para conseguir que el desplazamiento en bicicleta sea mas seguro.
e Intensificar la promocidn de la bicicleta y desplegar su potencial.
e Incrementar las infraestructuras para el uso de la bicicleta.

o Defender el potencial de la bicicleta como vehiculo silencioso, limpio, asequible y sostenible
ante la opinion publica.

e Promocionar el uso de la bicicleta como herramienta de movilidad alternativa al cochey a la
moto en los desplazamientos cortos.

Entre otras de las actividades de la Red de Ciudades por la Bicicleta cabe destacar el bici registro
(https://www.biciregistro.es/esp/) tal y como se ha explicado en el programa de movilidad en bicicleta.
Se trata de un sistema informativo nacional de registro de las bicicletas que cuenta con la participacién
de la Direccion General de Trafico y los Ayuntamientos. Con un coste Unico de 7€ por bicicleta puedas
registrarla.
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3. Plan de seguimiento

El Plan de seguimiento tiene el objetivo de llevar el control del Plan de Movilidad midiendo el grado
de desarrollo y cumplimiento de los objetivos fijados v, llegado el caso, estableciendo las medidas
correctoras oportunas y modificaciones del plan que sean necesarias para la consecucién de los
mismos. Cada programa persigue una serie de objetivos que, de una u otra manera, son susceptibles
de ser medidos a través de diferentes indicadores y por tanto de evaluar los logros alcanzados.

Cada uno de los programas de actuacion definidos en el plan contienen diferentes medidas que
deberan seguir una serie de pasos antes de su puesta en marcha, entre los que se puede destacar:

1) Aprobacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

2) Elaboracién de estudios, anteproyectos y proyectos de las medidas a implantar.

3) Consultay puesta en comun con los agentes implicados y proceso de participacion publica.
4) Aprobacion de presupuestos.

5) Desarrollo de las actuaciones.

Durante el periodo de vigencia del plan (8 afios) este debe de ser flexible permitiendo su modificacién
y actualizacidn con la incorporacion de nuevas medidas que pudieran ser necesarias en cada momento.
Se trataria, por tanto, de una herramienta viva de planificacion de la movilidad del Ayuntamiento que
pueda adaptarse a las caracteristicas de la movilidad en cada momento.

Para cada medida se determina el plazo para el que se prevé la finalizacién del mismo, marcando un
horizonte temporal de 8 afios, con la siguiente configuracién de tiempos:

Fig 33. Plazos
Plazo Anos ‘
Corto plazo 2
Medio plazo 4
Largo plazo 8

El escalado temporal planteado ayudara a la consecucién de los objetivos marcados en el PMUS, y
facilitara el estudio y seguimiento evolutivo de los mismos dando margen a la toma de decisiones en
las politicas de actuacidn para ir mejorando o encauzando aquellas desviaciones que se vayan
produciendo.
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3.1. Indicadores

Consiste en el desarrollo de una serie de indicadores, para cada uno de los programas, que permitan
cuantificar el grado de consecucién de los objetivos perseguidos por el plan. Sera necesario establecer
un plan de los indicadores que permita efectuar mediciones en diferentes momentos temporales para
conformar una serie de datos con los que observar la evoluciéon del plan a lo largo del tiempo. Algunos
de ellos pueden extraerse de fuentes estadisticas mientras que otros requerirdn la ejecucién de
trabajos de encuestas o aforos.

En el caso de desviacién de las mediciones respecto a lo esperado serd necesario el establecimiento
de medidas correctoras, que, en el caso que la desviacidon sea muy importante, podria acarrear una
actualizacién completa del PMUS.

Se muestran a continuacién una propuesta de los principales indicadores. Junto a ellos se muestra la
tendencia esperada de los mismos a lo largo de los afios.

Tabla 3. Indicadores.

% de desplazamientos pie Encuestas Aumentar Cada 4 afios
% de desplazamientos bicicleta Encuestas Aumentar Cada 4 afios
Km de itinerarios peatonales Datos del Ayuntamiento Aumentar Anual
Km de itinerarios ciclistas Datos del Ayuntamiento Aumentar Anual
No motorizados | N2 Aparcabicis Datos del Ayuntamiento Aumentar Anual
Espacio recuperado al peatén Datos del Ayuntamiento Aumentar Anual
Grado de comodidad movilidad a pie Encuestas Aumentar Cada 4 afios
Escolares a pie Encuestas Aumentar Cada 4 afios
Centros educativos con caminos escolares Datos del Ayuntamiento Aumentar Anual
Km red transporte urbana Datos del Ayuntamiento / Mantener / Aumentar* | Anual
Operador
Frecuencia de paso Datos del Ayuntamiento / Mantener / Aumentar* | Anual
Operador
Trar)sp_orte Tasa de uso de transporte publico Encuestas Aumentar Cada 4 afios
publico Demanda de viajeros Datos del operador Aumentar Anual
Calidad percibida por los usuarios Encuestas Aumentar Anual
Paradas con informacién mejorada Datos del operador Aumentar Anual
Paradas con accesibilidad mejorada Datos del operador Aumentar Anual
Motorizacion Datos del Ayuntamiento Disminuir Anual
Niveles de trafico Aforos Disminuir Anual
. % de desplazamientos coche Encuestas Disminuir Cada 4 aiios
Trahct_) Y Ocupacion plazas de aparcamiento (calle) Aforos Disminuir Anual
aparcamiento
Ocupacion bolsas de aparcamiento Aforos Aumentar Anual
Grado de indisciplina viaria Datos del Ayuntamiento Disminuir Anual
Velocidad en tramos urbanos Datos del Ayuntamiento Disminuir Anual
Seguridad vial | N2 accidentes Datos del Ayuntamiento Disminuir Anual
Distribucién de | Alternativas a la distribucion clasica de mercancias Datos del Ayuntamiento Aumentar Anual
mercancias N2 centros de reparto Datos del Ayuntamiento Aumentar Anual
% vehiculos limpios flota municipal Datos del Ayuntamiento Aumentar Anual
. % vehiculos limpios autobus urbano Datos del operador Aumentar Anual
arialal;:::jal % vehiculos limpios parque movil Datos del Ayuntamiento Aumentar Anual
Emisiones CO2 Datos del Ayuntamiento Disminuir Anual
N2 Puntos de recarga eléctricos Datos del Ayuntamiento Aumentar Anual
TIC N2 medidas TIC puestas en marcha Datos del Ayuntamiento Aumentar Anual
Grado de conocimiento del Plan Encuestas Aumentar Cada 4 aiios
Comunicacion | Grado de aceptacion del Plan Encuestas Aumentar Cada 4 afios
Nivel de participacion del ayuntamiento en campaiias | Datos del Ayuntamiento Aumentar Anual

*La red de transporte publico urbana actual es bastante adecuada en lineas y frecuencias por lo que
seria positivo mantenerla o aumentarla si la demanda lo requiere y de acuerdo a las cuentas
econdmicas de la operacion del servicio.
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3.2. Evaluacion economica

Para el cdlculo de los costes de cada medida se ha utilizado una base de precios propia realizada en
base a la experiencia en elaboracidn de Planes de Movilidad Urbana Sostenible, que se sustenta entre
otros en el cuadro de precios del Ministerio de fomento, y la base de CYPE Ingenieros en Espafia, asi
como otros precios obtenidos como media del precio de mercado de cada una de las partidas
estudiadas.

Una vez definidos los precios unitarios, se ha procedido a la mediciéon de cada partida en base a la
definicion de las propuestas y planos, expuestos en el presente documento para cada uno de los
Programas de actuacion. El resultado de esta evaluacién econdmica por medida se muestra en la
siguiente tabla resumen con el coste segun la tipologia de la medida. Esta evaluacién resulta una
primera aproximacion, de acuerdo al grado de detalle del PMUS, que debera ser detallada y ampliada
una vez se desarrollen las actuaciones y proyectos especificos.

Estos costes seran soportados tanto por el Ayuntamiento como por otras administraciones con las que
sea necesario contar asi como por otros agentes o empresas privadas que puedan vincularse bajo
diferentes modalidades de colaboracion.

Coémo se ha especificado anteriormente las medidas deberan realizarse de acuerdo a los plazos fijados,
corto, medio y largo (2, 4 y 8 afios respectivamente) teniendo en cuenta que algunas medidas se
llevaran a cabo a lo largo de todas las fases.

Se ha realizado la valoracién econdmica para todas las medidas si bien en algunas de ellas debido a su
alta variabilidad del coste en funcién de la solucién a proponer y a la implicacion de otras
administraciones diferentes se han indicado como precio a determinar.

Tabla 4. Costes por programa de actuacion para los 8 afios del PMUS

1 Movilidad peatonal 10.716.789 € *
2 Movilidad ciclista 5.301.508 €
3 Transporte Publico 2.850.670 €
4 Trafico y red viaria 247.570 €
5 Gestion y regulacion de aparcamiento 380.306 €
6 Calidad ambiental y ahorro energético 3.126.000 €
7 Mejora de seguridad vial 353.500 €
8 Distribucion de mercancias 207.500 €
9 Desarrollo de tecnologias aplicadas a la movilidad 895.000 €
10 Integracion de la movilidad en las politicas urbanisticas 15.000 €
11 Otras medidas de apoyo a la movilidad 12.000 €
12 Promocidén de buenas practicas en movilidad 70.000 €
Total 24.175.843 €

*En estos costes se incluyen las actuaciones previstas y especificadas en el Plan de Accesibilidad.
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Tabla 5. Valoraciédn econdmica de las medidas
1.1 1.1. Creacidn de itinerarios peatonales 1.1.1 Red de itinerarios 7.500.000 € LA4
1.2.1 Peatonalizaciones / Calles de coexistencia 1.200.000 € LA4
1.2.2 Travesias urbanas 1.350.000 € LA4
1 Movilidad peatonal 1.2 1.2. Recuperacion del espacio publico para el peatén 1.2.3 Am_pliacién de aceras 300.000 € LA4
1.2.4 Mejora de plazas 150.000 €
1.2.5 Instalacion de elementos disuasorios en intersecciones urbanas 150.000 €
1.3 1.3. Caminos escolares 1.3.1 Autobus caminante 50.000 € LA4
1.4 1.4. Plan de accesibilidad (Mejora de la movilidad de PMR) 1.4.1 Plan de accesibilidad 16.789 € LA4
2.1 2.1. Creacién de una red de Itinerarios ciclistas 2.1.1 Red de itinerarios 4.500.000 € LA4
2.2 2.2. Ciclocalles o ciclocarriles 2.2.1 Red de ciclocalles 50.408 € LA4
. . 2.3 2.3. Aparcamientos para bicicleta 2.3.1 Aparcamientos 8.100 € LA4
2 Movilidad ciclista — — - - -
2.4 2.4. Conexion con la Red Ciclista Metropolitana de A Corufia 2.4.1 Conexiones externas ** LA4
2.5 2.5. Sistema publico de alquiler de bicicletas 2.5.1 Instalacion de bases y operacion 738.000 € LA4
2.6 2.6. Registro de bicicletas 2.6.1 Comunicacién del registro 5.000 €
3.1 3.1. Mejora del sistema de transporte publico urbano 3.1.1 Andlisis, revision y explotacion del sistema 1.986.170 € LA3
3.2 3.2. Creacion de inter biad: de porte 3.2.1 Disefio y creacion de intercambiadores 562.500 € LA3 - LA4
3 Transporte Publico L 3.3.1 Mejora de las paradas 300.000 €
33 3.3. Fomento del transporte publico — -
3.3.2 Estacion ferrocarril Uxes 2.000 €
3.4 3.4. Mejora del servicio de taxi 3.4.1 Propuesta de servicio a demanda * LA2 - LA3
4.1.1 Jerarquizacion viaria 5.000 €
. . . 4.1.2 Sentido Unico 42.308 €
4.1 4.1. Reord de la circul en privado - ”
4.1.3 Mejora de las travesias urbanas *
e . 4.1.4 Sefializacion 58.508 €
4 Trafico y red viaria "y P "
e 4.2.1 Reduccion de los limites velocidad 29.254 €
4.2 4.2. Calmado del trafico
4.2.2 Otros elementos 110.000 €
4.3 4.3. Ordenacion de los accesos a los centros escolares 4.3.1 Cierres temporales de calles 2.500 €
4.4 4.4. Mejora de la regulacion de intersecciones 4.4.1 Mejora intersecciones **
5.1 5.1. Adecuacién y mejora de las zonas de apar 5.1.1 Mejora de las zonas 112.500 €
5.2 5.2. Mejora de la sefializacién de los itinerarios de acceso 5.2.1 Incorporacion de nueva sefalizacion vertical 21.154 € LA2
i -2 Mel 5.2.2 Informacién plazas libres (TIC) * LA2
5.3 5.3. Establ de nuevas zonas de aparcamiento 5.3.1 Nuevas zonas 225.000 €
5 Gestion y regulacién de 5.4.1 Creacion de una zona de establecimiento limitado 11.387 €
aparcamiento . . 5.4.2 Prioridad de aparcamiento a los residentes 405 €
5.4 5.4. Gestion del aparcamiento
5.4.3 Centros escolares 2.500 €
5.4.4 Playas 2.500 €
5.5 5.5. Deli plazas de apar en viario publico 5.5.1 Delimitacion de plazas 4.050 €
5.6 5.6. Apar PMRy de moto 5.6.1 Sefalizacion de plazas especificas 810 €
. . 6.1.1 Flota municipal 180.000 € LA3
6.1 6.1. Nueva flota de vehiculos publicos
6.1.2 Flota autobuses urbanos 2.800.000 € LA3
6.2 6.2. Puntos de recarga eléctricos 6.2.1 Puntos de recarga eléctrico publicos 60.000 €
6 Calidad ambiental y 6.3.1 Impuesto de vehiculos de traccién mecénica 5.000 €
ahorro energético 6.3 6.3. Acceso a ayudas y bonificaciones a vehiculos limpios 6.3.2 Exencién del impuesto de matriculacién 5.000 €
6.3.3 Plan de Incentivos a la Movilidad Eficiente y Sostenible (MOVES) 5.000 €
o . . 6.4.1 Instalacion de Estacion de calidad del aire 70.000 €
6.4 6.4. Recopilacion de datos de calidad de aire - - - -
6.4.2 Mostrar informacién de calidad del aire en la web 1.000 €
7.1 7.1. Mejora de la sefializacion e inter 7.1.1 Pasos de peatones e intersecciones 40.000 €
Meiora d idad 7.2.1 Reordenar secciones viarias en travesias 300.000 €
7 eiora vei:legurl @ 7.2 7.2. Acondicionamiento de travesias urbanas 7.2.2 Medidas de calmado del trafico 1.000 €
7.2.3 Reduccion de limites a 30 km/h *
7.3 7.3. Desarrollo de un Plan de Seguridad Vial especifico 7.3.1 Plan de Seguridad Vial 12.500 €
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8.1 8.1. Mesa de coordinacién con implicad 8.1.1 Mesa 5.000 €
8.2 8.2. Limitaciones en medio urbano 8.2.1 Reordenacion zonas, horarios, tiempos 2.500 €
8 Distribucién de 8.3 8.3. Zonas lidacién/d lidacié 8.3.1 Creacion de zonas 187.500 €
mercancias 8.4 8.4. Itinerarios de acceso a centros logisticos y poligonos 8.4.1 Establecimiento de itinerarios 2.500 €
8.5 8.5. Fomentar logistica urbana en modos bl 8.5.1 Nuevos vehiculos 7.500 €
8.6 8.6. Regulacion del transporte de mercancias peligrosas 8.6.1 Establecimiento de la regulacion 2.500 €
9.1 9.1. Andlisis y estudio de una plataforma web y app mévil 9.1.1 Web y app 250.000 € LA2
9 [Tes?rrolltf.deJ a 9.2 9.2. Andlisis y estudio de la impl. de conectividad a internet en el transporte publico 9.2.1 Internet en transporte publico 50.000 € LA2
Ja movilidad 9.3 9.3. Andlisis y estudio del desarrollo de informacién del transporte publico en los les infor icipal 9.3.1 Informacion en paneles de paradas de autobus y municipales 475.000 € LA2
9.4 9.4. Si bajo demanda (Servicio de taxi) 9.4.1 Sistema bajo demanda (Servicio de taxi) 120.000 € LA2 - LA3
Integracion de la 10.1 10.1. Movilidad y planificacién urbana 10.1.1 Integracion de ambos instrumentos 2.500 €
10 movilidad en las .
politicas urbanisticas 10.2 10.2.Nueva Ordenanza de Movilidad 10.2.1 Nueva ordenanza 12.500 €
1 Otras medidas de 11.1 11.1. Planes de transporte al trabajo 11.1.1 Planes 10.000 €
apoyo a la movilidad 11.2 11.2 F del coche partido 11.2.1 Establecimiento de instrumentos 2.000 €
12.1 12.1. Divulgacién y comunicacién 12.1.1 Campafias de comunicacion 20.000 €
. 12.2 12.2. Sensibilizacién a la ciudadani: 12.2.1 Medidas de sensibilizacién 20.000 €
12 Pr?m.ouon de bu‘e‘nas 12.3 12.3. Fomento y promocion de la movilidad sostenible 12.3.1 Medidas de fomento 20.000 €
practicas en movilidad — ™
12.4 12.4. Mesa de la movilidad 12.4.1 Mesa de la movilidad 5.000 €
12.5 12.5. Adhesié icipal en pafias de movilidad bl 12.5.1 Adhesién a campafias 5.000 €
Total 24.175.843 €

* Tenido en cuenta en otras actuaciones

** A determinar en funcion de las caracteristicas concretas de la propuesta y posteriores estudios de detalle
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3.2.1. Valoracidon econdmica por plazos

Se realiza a continuacién un analisis de los costes de las actuaciones de acuerdo a los plazos fijados. Se
diferencia entre:

. Corto plazo (2 afios).
. Medio plazo (2 — 4 afios).
J Largo plazo ( 4- 8 afios).

Ademas, hay una serie de medidas que, bien por su volumen de actuaciones a realizar o porque se
realizan cada afio, se desarrollaran a lo largo de todo el PMUS. Aqui se incluyen algunas de las
principales acciones del PMUS como los itinerarios peatonales y ciclistas y el transporte publico
urbano. El coste de estas medidas se ha prorrateado en cada uno de los plazos.

De esta manera el coste en cada uno de los plazos quedaria de la siguiente manera.

Tabla 6. Coste por plazo

CORTO 5.567.119 € 23,03%
MEDIO 6.892.582 € 28,51%
LARGO 11.716.143 € 48,46%
TOTAL 24.175.843 € 100,00%
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Tabla7. Todo el plazo

111 Red de itinerarios 7.500.000 €
1.21 Peatonalizaciones / Calles de coexistencia 1.200.000 €
1 Movilidad peatonal 1.2.2 Travesias urbanas 1.350.000 €
1.2.3 Ampliacién de aceras 300.000 €
1.2.4 Mejora de plazas 150.000 €
1.2.5 Instalacién de elementos disuasorios en intersecciones urbanas 150.000 €
2 Movilidad ciclista 211 Red de itinerarios 4.500.000 €
3 Transporte Publico 3.11 Andlisis, revision y explotacion del sistema 1.986.170 €
6 Calidad ambiental y ahorro energético 612 Flota autobuses urbanos 2800000 €
6.3.3 Plan de Incentivos a la Movilidad Eficiente y Sostenible (MOVES) 5.000 €
8 Distribucién de mercancias 8.1.1 Mesa 5.000 €
10 Integracion de la movilidad en las politicas urbanisticas 10.1.1 Integracion de ambos instrumentos 2.500 €
12.1.1 Campaiias de comunicacién 20.000 €
12 Promocién de buenas practicas en movilidad 12.2.1 Medidas de sensibilizacion 20.000 €
12.3.1 Medidas de fomento 20.000 €
Total 20.008.670 €
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Tabla 8. Corto plazo

1 Movilidad peatonal 141 Plan de accesibilidad 16.789 €

221 Red de ciclocalles 50.408 €
2 Movilidad ciclista

2.6.1 Comunicacion del registro 5.000 €
3 Transporte Publico 33.1 Mejora de las paradas 300.000 €

411 Jerarquizacion viaria 5.000 €
4 Trafico y red viaria

4.2.1 Reduccién de los limites velocidad 29.254 €

543 Centros escolares 2.500 €
5 Gestion y regulacion de aparcamiento

5.4.4 Playas 2.500 €

6.2.1 Puntos de recarga eléctrico publicos 60.000 €

6.3.1 Impuesto de vehiculos de traccion mecanica 5.000 €
6 Calidad ambiental y ahorro energético 6.3.2 Exencién del impuesto de matriculacion 5.000 €

6.4.1 Instalacién de Estacion de calidad del aire 70.000 €

6.4.2 Mostrar informacién de calidad del aire en la web 1.000 €
7 Mejora de seguridad vial 7.2.3 Reduccién de limites a 30 km/h *
8 Distribucion de mercancias 8.6.1 Establecimiento de la regulacion 2.500 €

12.4.1 Mesa de la movilidad 5.000 €
12 Promocion de buenas practicas en movilidad

12.5.1 Adhesion a campaiias 5.000 €
Total 564.951 €

* Tenido en cuenta en otras actuaciones
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Tabla9. Medio plazo

1 Movilidad peatonal 1.3.1 Autobus caminante 50.000 €
2 Movilidad ciclista 23.1 Aparcamientos 8.100 €
3 Transporte Publico 3.21 Disefio y creacion de intercambiadores 562.500 €
4.14 Sefializacion 58.508 €
4 Trafico y red viaria 4.2.2 Otros elementos 110.000 €
43.1 Cierres temporales de calles 2.500 €
5.1.1 Mejora de las zonas 112.500 €
5.2.1 Incorporacion de nueva sefializacidn vertical 21.154 €
5.2.2 Informacion plazas libres (TIC) *
5 Gestion y regulacion de aparcamiento 5.4.1 Creacion de una zona de establecimiento limitado 11.387 €
5.4.2 Prioridad de aparcamiento a los residentes 405 €
5.5.1 Delimitacion de plazas 4.050 €
5.6.1 Sefializacion de plazas especificas 810 €
7.11 Pasos de peatones e intersecciones 40.000 €
7 Mejora de seguridad vial
7.2.2 Medidas de calmado del trafico 1.000 €
9.1.1 Web y app 250.000 €
9.21 Internet en transporte publico 50.000 €
9 Desarrollo de tecnologias aplicadas a la movilidad
9.3.1 Informacion en paneles de paradas de autobus y municipales 475.000 €
9.4.1 Sistema bajo demanda (Servicio de taxi) 120.000 €
10 Integracion de la movilidad en las politicas urbanisticas 10.2.1 Nueva ordenanza 12.500 €
Total 1.890.414 €

* Tenido en cuenta en otras actuaciones
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Tabla 10. Largo plazo

2.4.1 Conexiones externas **
2 Movilidad ciclista

2.5.1 Instalacion de bases y operacion 738.000 €

3.3.2 Estacion ferrocarril Uxes 2.000 €
3 Transporte Publico

3.4.1 Propuesta de servicio a demanda *

4.1.2 Sentido Unico 42.308 €
4 Trafico y red viaria 413 Mejora de las travesias urbanas *

4.4.1 Mejora intersecciones **
5 Gestion y regulacion de aparcamiento 5.3.1 Nuevas zonas 225.000 €
6 Calidad ambiental y ahorro energético 6.1.1 Flota municipal 180.000 €

7.21 Reordenar secciones viarias en travesias 300.000 €
7 Mejora de seguridad vial

7.3.1 Plan de Seguridad Vial 12.500 €

8.2.1 Reordenacion zonas, horarios, tiempos 2.500 €

8.3.1 Creacién de zonas 187.500 €
8 Distribucién de mercancias

8.4.1 Establecimiento de itinerarios 2.500 €

8.5.1 Nuevos vehiculos 7.500 €

11.1.1 Planes 10.000 €
11 Otras medidas de apoyo a la movilidad

11.2.1 Establecimiento de instrumentos 2.000 €
Total 1.711.808 €

* Tenido en cuenta en otras actuaciones

** A determinar en funcion de las caracteristicas concretas de la propuesta y posteriores estudios de detalle
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3.3. Evaluacion ambiental

A los efectos de la valoracién medioambiental, el cdlculo se centra en las emisiones de CO; producidas
por el trafico motorizado, turismos y autobuses urbanos. Este calculo se basa en

e Una estimacidon de la reduccién del nimero de desplazamientos en vehiculo privado
ocasionada por la puesta en marcha de las medidas previstas en el PMUS en el aio horizonte.

e Estimacién del aumento de la tasa de ocupacidn de vehiculos.

e Estimacion de la reduccién de emisiones por cambio tecnolégico a vehiculos no
contaminantes.

Para poder establecer una comparacién y evaluar el ahorro se han establecido tres escenarios:

e Escenario actual 2019: Se trata del escenario con la movilidad actual a 2019, y sin la puesta en
marcha de las medidas previstas en el PMUS.

e Escenario tendencial 2029: Se trata del escenario con la movilidad proyectada a 2029, y sin la
puesta en marcha de las medidas previstas en el PMUS.

e Escenario PMUS 2029: Se trata del escenario con la movilidad proyectada a 2029 y con la
puesta en marcha de las medidas previstas en el PMUS.

La metodologia seguida para obtener el dato de emisiones de CO; ahorradas ha sido la siguiente:

e Proyeccion al afio 2029 de las variables con incidencia sobre la movilidad. Poblacién y PIB. A
partir de los datos del Instituto Galego de Estatistica y del Instituto Nacional de Estadistica

e Establecimiento de las hipdtesis de partida:

o Diferenciacidon de la influencia del PMUS sobre los desplazamientos en funcién de si
estos son de mayor o menor recorrido o de si son internos al concello, hacia A Coruia
u a otros municipios.

o Tasa de ocupacién de los vehiculos actual de 1,1 personas/vehiculo.
o Longitudes de desplazamiento en funcidn de esas tres posibles conexiones.

Dias afio de calculo: 365 dias.

Reparto de vehiculos por tipo de combustion de acuerdo a los datos de la DGT del
parque movil de Arteixo del afio 2019: Diésel 63% y gasolina 36%

o Consumo medio por tipo de vehiculo

Tabla 11. Consumo medio por vehiculo (litros/100 km)

7 5,5

o Emisiones: De acuerdo a los valores indicados por el IDAE

iy Tema &YiPlan 107



FONDO EUROPEOC DE
* K DESENVOLVEMENTO

) CONCELLO DE X i, REXIONAL
RTEI 0 * iy "Unha maneira de facer Europa”
* ok

UNION EUROPEA
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ARTEIXO. PROPUESTAS

Tabla 12. Emisiones CO2 (kg/litro)

2,32 2,6

e Estimacién de los desplazamientos diarios en vehiculo privado en la situacién actual en 2019
y en 2029. Estimacidn de kilémetros recorridos, consumos y emisiones.

e Estimacién de la reduccidn de emisiones por cambio modal y cambio tecnolégico.
3.3.1. Emisiones actuales

3.3.1.1. Coche

En funcién de todo ello se han obtenido los siguientes valores de kilémetros recorridos anuales para
la situacién actual sin la puesta en marcha del PMUS.

Tabla 13. Kms recorridos anuales 2019

Turismos Gasolina Turismos Gasoil

125.047.993 218.833.987 343.881.980

Tabla 14. Consumo total (litros)

Turismos Gasolina Turismos Gasoil

8.753.359 12.035.869

Tabla 15. Emisiones de CO2 anuales (Tn)

Turismos Gasolina Turismos Gasoil

20.308 31.293 51.601

3.3.1.2. Autobuses urbanos

El calculo de las emisiones derivadas de los autobuses urbanos se ha realizado en funcién de los
siguientes datos.

v v

kms totales anuales 184.465
Consumo Gasoil (litros/100 km) 55
Emisiones (kg CO,/litro) 2,471
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Con ello se han obtenidos los siguientes valores de consumos de combustibles y emisiones.

Tabla 16. Consumo total anual (litros)

101.456 \

Tabla 17. Emisiones de CO2 anuales(Tn)

251

3.3.1.3. Emisiones totales
De esta manera las emisiones totales calculadas para 2019 son

Tabla 18. Emisiones de CO2 anuales(Tn)

Coche 51.601
Autobus urbano 251
Total 51.852

3.3.2. Emisiones 2029 (Escenario tendencial sin puesta en marcha del PMUS)

Se realiza a continuacién la estimacion de las emisiones para el afio 2029 considerandolo como el
escenario tendencial que no tiene en cuenta la puesta en marcha del PMUS.

3.3.2.1. Coche

Teniendo en cuenta las mismas hipotesis y con los desplazamientos proyectados a 2029 se han
obtenido los siguientes resultados de kildmetros anuales, consumos y emisiones.

Tabla 19. Kms recorridos anuales 2019

Turismos Gasolina Turismos Gasoil

167.386.255 292.925.947 460.312.202

Tabla 20. Consumo total (litros)

Turismos Gasolina Turismos Gasoil

11.717.038 16.110.927
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Tabla 21. Emisiones de CO2 anuales (Tn)

Turismos Gasolina Turismos Gasoil

27.184 41.888 69.072

3.3.2.2. Por cambio de flota

Adicionalmente, como consecuencia del progresivo cambio del parque moévil hacia tecnologias de
combustién en los préximos afios, independientemente de la puesta en marcha del PMUS, se ha
considerado un 2% de reduccién sobre las emisiones de los coches en 2029. Por lo que segun el valor
obtenido anteriormente supondria una reduccién de 1.381 tn de CO2 anuales.

3.3.2.3. Autobuses urbanos

Serian las mismas que en 2019 en caso de no modificarse el servicio.

3.3.2.4. Emisiones totales

De esta manera las emisiones totales calculadas para 2029

Coches (considerando cambio flota) 67.690
Autobus urbano 251
Total 67.941

3.3.3. Emisiones 2029 (Escenario PMUS)

Se muestran a continuacién los resultados obtenidos en cuanto al nivel de emisiones para el 2029 una
vez puestas en marcha las medidas propuestas en el PMUS.

3.3.3.1. Coches

Se han tenido en cuenta las siguientes hipdtesis particulares:

e Se ha estimado entre un 5% y el 20% de cambio modal hacia otros modos de transporte mas
sostenibles como el transporte publico, la bicicleta y el modo a pie en funcién del tipo de
desplazamiento.

e Se considera que la tasa de ocupacién por vehiculo aumenta a 1,25 como consecuencia de las
medidas propuestas de fomento del coche compartido principalmente.

Con ello se han obtenido para el escenario del PMUS a 2029 los siguientes kildmetros anuales
recorridos, consumos y emisiones.
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Tabla 22. Kms recorridos anuales 2029

Turismos Gasolina Turismos Gasoil

110.003.639 192.506.368 302.510.006

Tabla 23. Consumo total (litros)

Turismos Gasolina Turismos Gasoil

7.700.255 10.587.850

Tabla 24. Emisiones de CO2 anuales (Tn)

Turismos Gasolina Turismos Gasoil

17.865 27.528 45.393

3.3.3.2. Por cambio de flota

Adicionalmente como consecuencia del progresivo cambio del parque mévil hacia tecnologias de
combustidn en los préximos afios y gracias al impulso que se le da con el PMUS, se ha considerado un
5% de reduccién sobre las emisiones de los coches en el escenario PMUS 2029. Por lo que segun el
valor obtenido anteriormente supondria una reduccién de 2.270 tn de CO2 anuales.

3.3.3.3. Por autobuses urbanos

Como consecuencia de las medidas propuestas en las que se propone el cambio de material movil
hacia vehiculos de 0 emisiones, los autobuses urbanos no tendrian emisiones en 2029.

3.3.3.4. Emisiones totales
De esta manera las emisiones totales calculadas para 2029 en el escenario con el PMUS serian

Tabla 25. Emisiones de CO2 anuales(Tn)

Coches (considerando cambio flota) 43.123
Autobus urbano 0
Total 43.123
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3.3.4. Resumen resultados

Con todo ello el resumen final en cuanto a las emisiones quedaria de la siguiente manera

Tabla 26. Emisiones de CO2 anuales(Tn) para cada escenario

‘ 51.852 ‘ 67.941 ‘ 43.123 ‘

Tabla 27. Diferencia de Emisiones de CO2 anuales(Tn) sobe el escenario 2019

‘ 31,03% ‘ -16,83% ‘

Fig 34. Emisiones de CO2 anuales(Tn) para cada escenario
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3.4. Balance energético

De acuerdo a los datos del IDAE relativos a los precios del diésel y de la gasolina en €/Ly €/Kwh se ha
obtenido los Kwh por litro de combustible.

Tabla 28. Energia por litro de combustible

Gasolina 95 1,319 10,1478 8,924221922
Gasdleo A 1,222 0,1229 9,943043124
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El calculo se ha realizado sobre los resultados de litros de gasolina del apartado anterior y se ha tenido
en cuenta el aumento de consumo energético derivado de la introduccidn de vehiculos eléctricos tanto
en lo referido a los coches como a los autobuses urbanos.

En funcidn de ello se han obtenido los siguientes resultados para cada uno de los escenarios
Tabla 29. Consumos energéticos

Consumo energético (Kwh) 198.798.870 267.054.743 176.213.259
% respecto a escenario 2019 34,33% -11,36%

Fig 35. Consumo energético anual (Kwh) para cada escenario
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